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Situatia operationala Tn zona maritima Azov-Marea Neagra

Fortele Flotei Ruse de la Marea Neagra continud sa proiecteze partial forta pe coasta si zona
continentald a Ucrainei si controleaza partea de nord-vest a Marii Negre. Scopul final este de a
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priva Ucraina de acces la mare si de a conecta Transnistria nerecunoscuta cu Federatia Rusa pe
uscat prin coasta Marii Negre si Azov.

In prezent, in Marea Neagri se afla 8 nave de rizboi si ambarcatiuni rusesti.

Fregata ,,Amiral Essen”, 0 Corveta de tip Buyan-M si un submarin proiect 636.3, sunt pe mare.
Ele transporta pana la 20 de rachete Kalibr, gata de lansare.

Cele mai multe nave amfibie mari se afla in porturile Novorossiysk si Sevastopol pentru
reaprovizionare si intretinere programata. Nu existd semne de pregatire pentru un asalt amfibiu
asupra coastei de sud a Ucrainei.

O nava de patrulare de tip ,,Vasyl Bykov” aflata de serviciu, se apropie de Sevastopol.

Aviatia rusd continua sd zboare de pe aerodromurile din Crimeea (Belbek si Hvardiyske) peste
partea de nord-vest a Marii Negre. Conform datelor de supraveghere prin satelit, aproximativ 50
de lupte aeronave au fost detectate pe aerodromul Belbek (Sevastopol). Conform informatiilor
disponibile, pe acest aecrodrom se afla 31 de avioane capabile sa foloseasca rachete Kh-47
,,Kinzhal”.

Regiunea Odesa continui si primeasca si sa trimita convoaie cu cereale. In dimineata zilei de 24
august, doud navele au parasit portul Odesa— nava GANOSAYA, sub pavilionul Insulelor Cook,
si ZHE HAI 505 (China), incarcate cu produse agricole ucrainene, cu destinatia Istanbul. Un alt
convoi a plecat in aceasta dimineata de pe litoralul Romaniei spre porturile din Odesa Mare. Nava
SEAJOY (pavilion Malta) si ANASTASYA (pavilion Palau) merg la Chornomorsk, in timp ce
FPMC B 201 (pavilion Liberia) si PEACE M (pavilion Palau) au ajuns la Odesa.

In timpul exploatirii coridorului de cereale, s-au putut exporta circa 800.000 tone de produse
agricole din porturile Odesei Mari.

Sursa: CDS Daily Brief 24.08.2022

Un superyacht al unui oligarh rus sanctionat a fost vandut in Europa

Iahtul arestat de 72 de metri al miliardarului rus Dmitriy Pumpyansky, care a fost sanctionat dupa
atacul Rusiei asupra Ucrainei, a fost eliberat. Acesta este in prezent primul astfel de caz, a raportat
Reuters cu referire la propriile surse. Iahtul cu cinci punti Axioma a fost confiscat in Gibraltar in
martie, deoarece omul de afaceri Dmytro Pumpiansky nu a reusit sa plateasca lui JP Morgan o
datorie de 20 de milioane de dolari. Deci, se dovedeste ca licitatiile sunt doar indirect legate de
sanctiuni - Pumpyansky pur si simplu datoreaza bani uneia dintre bancile americane, scrie ZN.UA.
O sursa din guvernul Gibraltarului a declarat pentru Reuters ca banii din vanzarea vasului, cel mai
probabil, nu vor fi transferati nimanui, ci pur si simplu inghetati. Coproprietarul ,.Pipe
Metallurgical Company”, omul de afaceri Dmitriy Pumpyansky, a cumparat acest iaht in 2013
pentru aproape 70 de milioane de dolari. A imprumutat 20 de milioane de dolari de la banca
americani JP Morgan, dar nu l-a returnat niciodata. In prezent, nu se stie cine a cumpdrat iahtul de
lux si cu cat. Cu toate acestea, potrivit Bloomberg, 63 de cumparatori au concurat pentru el.
Sursa: https://www.blackseanews.net/read/193471

Cifra de afaceri a containerelor din porturile rusesti in iulie 2022 a scizut cu 44%

Cifra de afaceri de containere a porturilor rusesti in iulie 2022 a scazut cu 44% fatd de aceeasi luna
a anului trecut de la 480,79 mii TEU la 269,39 mii TEU. Acest lucru a fost raportat de Asociatia
Porturilor Maritime Comerciale din Federatia Rusa, scrie PortNews.


https://www.blackseanews.net/read/193471
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In lunile ianuarie si februarie ale anului curent, s-a inregistrat o dinamica pozitiva a transbordarii
containerelor de la an la an - 19%, respectiv 14%. Tn martie, porturile rusesti au pierdut 22% din
cifra de afaceri de anul trecut, in aprilie ritmul de declin a accelerat la 27%, iar in mai la 37%. in
iunie, ritmul de declin a scazut la 31% pe an, iar in iulie a accelerat panad la o valoare maxima de -
44%. Cifra de afaceri lunara (iulie/iunie) a scazut cu 17%. Exporturile in iulie au scazut cu 48%
pe an, la 101,4 mii TEU. Anul trecut, conform rezultatelor lunii iulie, au fost manipulate 196,18
mii TEU. Importurile au scazut cu 56% fata de anul trecut - 87,14 mii TEU au fost gestionate fata
de 198,9 mii TEU anul trecut. Scaderea transbordarii a fost de 57%, au fost transbordate 7,2 mii
TEU. Cabotajul a crescut de la an la an cu 6,6% pana la 73,68 mii TEU. Porturile din Bazinul
Baltic au pierdut in iulie 76,2% din cifra de afaceri a containerelor. S-au gestionat 51,85 mii TEU
fata de 218,07 mii TEU anul trecut. Exportul a scazut cu 71%, importul - cu 82%, tranzitul - cu
89%. Potrivit rezultatelor lunii, au fost transbordate 1,2 mii TEU de containere costiere, anul trecut
transbordarea nefiind efectuata. Scaderea transbordarii in Portul Mare din Sankt Petersburg a fost
de 73%, in Kaliningrad - 92%, in Ust-Luga - 49%. Rata de declin este la nivelul lunii iunie.
Porturile din bazinul Azov-Marea Neagra au redus transbordarea cu 29% pe an, la 43,36 mii TEU,
fatd de 60,9 mii TEU cu un an mai devreme. Exporturile au scazut cu 23%, importurile au scazut
cu 37%. Portul Novorossiysk a redus manipularea containerelor cu 28%. Porturile din Bazinul
Orientului Indepartat au redus transbordarea in iulie cu 16,8% fati de aceeasi perioada a anului
trecut, la 157,19 mii TEU. Portul Vladivostok in iulie a pierdut 1% din cifra de afaceri, VVostochny
- 59%. Cifra de afaceri a containerelor din Bazinul Arctic a crescut cu 29,2% fata de anul trecut,
pana la 16,37 mii TEU. Portul Murmansk a crescut manipularea containerelor cu 63%, Arhangelsk
- CU 59%.

Sursa: https://www.blackseanews.net/read/193470

Exportul de grau din Rusia s-a pribusit cu 27%

Tn iulie-august 2022, exporturile de grau din Rusia s-au ridicat la 5,9 milioane de tone. Este cu
27% mai putin decat in iulie-august 2021. Acest lucru a fost raportat de TASS rus cu referire la
publicatia online despre pietele agricole din Rusia ,,SovEcon”. Compania a remarcat cd acestia
sunt indicatorii minimi ai exporturilor de grau din sezonul 2017-2018, scrie Kommersant. Potrivit
SovEcon, fermierii rusi vor recolta un record de 94,7 milioane de tone de grau in 2022. SovEcon
considerd ca exporturile raman la niveluri scazute, deoarece preturile la grau din Rusia sunt mai
mari decat de la alti furnizori, in primul rand din Uniunea Europeana. De asemenea, compania
crede cd exportatorii rusi s-ar putea confrunta cu dificultdti in livrari din cauza Inrautatirii
conditiilor meteorologice din Marea Neagra si a opririi sezoniere a navigatiei fluviale. ,,Exporturile
rusesti de grau se pot accelera pe termen scurt din cauza scdderii preturilor interne si/sau a
preturilor mondiale mai mari la grau. Credem cd piata interna rusa este departe de partea de jos, in
timp ce exista o mare probabilitate ca piata globala sa fi depasit-o deja”, se arata intr-un comunicat
editia rusd a Sovecon. Din cauza sanctiunilor occidentale, exportatorii rusi de grau au intdmpinat
probleme in aprovizionarea cu grau pe piata mondiald. Unii mari transportatori si asiguratori de
marfd au parasit piata rusa si au existat si dificultati in efectuarea platilor in banci. Puteti citi despre
exportul de titei din porturile rusesti din Marea Neagra in aprilie-iulie 2022 in articolul
BlackSeaNews ,,Exportul de titei din porturile rusesti din Marea Neagra in aprilie-iulie 2022”(
https://www.blackseanews.net/read/192224 ).

Sursa: https://www.blackseanews.net/read/193459
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Rusia a gasit un ,,motiv” de cel putin doua luni pentru a limita aprovizionarea cu petrol
kazah de la Novorossiysk

Reparatia fiecdreia dintre cele doua dezafectate ,,din cauza deteriorarii unitatilor de ancorare la
distanta” (TLU) la terminalul marin al Consortiului Caspian Pipeline (CPC) va dura o luna de la
data contractului”. Potrivit editiei ruse Vedomosti, acest lucru a fost raportat in serviciul de presa
al companiei. ,,Cu un contract deja incheiat cu antreprenorul, mobilizarea fortelor si mijloacelor,
livrarea si sosirea acestora la locul de munca, conditiile meteorologice adecvate, efectuarea
lucrarii in sine si inspectiile ulterioare - o luna pentru un TLU”, se arata in raport. spune. CPC a
remarcat cd calendarul poate fi ajustat in functie de circumstante. TLU-3 care raméne in functiune
poate asigura incarcare de pana la 3,5 milioane de tone de petrol pe lund, a adaugat compania. CPC
a dezafectat temporar doud dintre cele trei TLU ale sale la terminalul marin cu o zi Inainte.
Compania a spus ca luna aceasta, in timpul lucrdrilor de intretinere programate la complexul de
echipamente VLU-1 si VPU-2, au fost descoperite fisuri de catre echipele de scufundari.
Consortiul a abordat producatorul TLU-ului (Imodco) si societatea de clasificare care
supravegheaza functionarea in siguranta a dispozitivelor, ABS, care ,,a recomandat cu fermitate
ca functionarea TLU-ului sa fie suspendata pana la inlocuirea rezervoarelor de flotabilitate™.
Dupa cum s-a raportat, Rusia a redus din nou volumul livrarilor de petrol kazah dupa ce recent, in
timpul ,,echipelor de scufundari care efectueaza lucrari de intretinere programate la complexul
de echipamente VPU-1 si VPU-2, s-au gasit fisuri in punctele de atasare ale mansoanelor
subacvatice la flotabilitate. tancuri.”

Sursa: https://www.blackseanews.net/read/193460

https://en.portnews.ru/news/334293/

Rusia, lovita de sanctiuni, trimite pacura in Asia, terminale de la nava la nava

Sub presiunea sanctiunilor occidentale, Rusia exportd mai mult pacurd in Asia si foloseste
transferuri de la nava la nava pentru a construi marfuri mai mari pentru pietele indepartate, potrivit
comerciantilor si datelor Refinitiv. Uniunea Europeana a redus importurile de produse petroliere
rusesti din martie si a convenit asupra unei interdictii complete din februarie 2023. In august,
exporturile de pacurd din Rusia catre Tarile de Jos si Estonia au scazut la zero de la 365.000 de
tone si, respectiv, 170.000 de tone, in iulie, au aratat datele Refinitiv. Intre timp, transporturile de
pacurd din porturile ruse catre Singapore ar putea depasi 350.000 de tone in aceasta lund, dupa ce
nu au fost livrate in iunie sau iulie, arata datele, in timp ce exporturile pentru incarcare de la nava
la nava (STS) din portul Kalamata din Grecia au crescut cu un sfert. luna la luna la aproape 1
milion de tone. Luna trecuta, surse din piata au declarat pentru Reuters ca UE ar putea interzice
importul si tranzitul unei anumite pacura din Rusia cu aproximativ sase luni inainte de planificare
- Incepand cu 10 august - din cauza continutului sau aromatic, care ar putea supune produsul
codului vamal 2707, sub embargo. . ,,Problema cu codul 2707 pare destul de reala”, a spus un
comerciant. In Singapore, pacurul poate fi folosit ca combustibil de buncir sau depozitat in
supertancuri de clasda VLCC. Operatiunile STS permit incarcarea navelor mai mari, ceea ce face
transportul citre Asia mai ieftin, au spus comerciantii. In timp ce Statele Unite si UE resping
pacura din Rusia, livrarile sale catre Asia si Orientul Mijlociu, precum si unele state africane, sunt
in crestere. Arabia Saudita, cel mai mare exportator de petrol din lume, a dublat mai mult decat


https://www.blackseanews.net/read/193460
https://en.portnews.ru/news/334293/
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cantitatea de pacura ruseasca pe care a importat-0 in al doilea trimestru pentru a alimenta centralele
electrice pentru o crestere a aerului conditionat de vara si pentru a-si elibera titeiul pentru export.
Sursa: https://www.marinelink.com/news/sanctionshit-russia-sending-fuel-oil-asia-498986

USC rusa dezvaluie o noui nava de asalt amfibie la Armata-2022

Biroul de proiectare Nevskoye (parte a United Shipbuilding Corporation (USC)) a dezvaluit un
model al unei viitoare nave versatile de asalt amfibie la Forumul International Militar-Tehnic al
Armatei 2022, desfasurat la Moscova in perioada 15-21 august 2021.

Macheta navei este expusd in pavilionul demonstrativ al United Shipbuilding Corporation din
centrul de congrese si expozitii Patriot din afara Moscovei. Macheta are un hangar pe doud niveluri
pentru elicoptere si transportoare blindate de personal, precum si un doc inundat pentru transportul
si punerea pe linia de plutire a pana la trei aeronave de aterizare cu perne de aer din clasa Zubr.
Potrivit machetei, elicopterele vor decola de pe puntea superioara a navei, care vor putea gazdui
pana la 15 aeronave.

n 2021, TASS a raportat cu referire la Biroul de Proiectare Nevskoye ca viitoarea nava de asalt
amfibie ar avea o deplasare de aproximativ 30.000 de tone, o lungime de aproximativ 220 m, o
latime de 42 m, un pescaj de 7 m si o viteza. de 24 de noduri. Santierul naval Zaliv din orasul Kerci
din Crimeea construieste in prezent port-elicopterele versatile Project 23900 Ivan Rogov si
Mitrofan Moskalenko pentru Marina Rusa. Navele au fost asezate in 2020 si sunt concepute pentru
a transporta si ateriza fortele de asalt amfibie pe tarmuri echipate si neechipate. Proiectul 23900 a
fost dezvoltat de Biroul de Proiectare Zelenodolsk in locul port-elicopterelor franceze de tip
Mistral. Navele rusesti de asalt amfibie vor putea transporta un grup de elicoptere grele si vor putea
transporta de la cateva sute la mai mult de 1.000 de puscasi marini. Vor obtine un doc pentru
aterizarea barcilor si vor transporta vehicule blindate. Forumul international militar-tehnic Army
2022 s-a desfasurat in perioada 15-21 august la centrul expozitional Patriot din afara Moscovei.
Ministerul Apararii este organizatorul forumului.

Sursa:  https://www.navalnews.com/naval-news/2022/08/russian-usc-unveils-new-amphibious-
assault-ship-at-army-2022/

Rusii desfasoara exercitii de amploare in Arctica. Lansari de rachete ale Flotei de Nord

Serviciul de presa al Flotei ruse de Nord a anuntat, pe 24.08.2022, cd, in cadrul unor exercitii de
amploare desfdsurate in zona arcticd, crucisatorul cu propulsie nucleara Petru cel Mare a lansat o
rachetd de croaziera de tip Granit asupra unei tinte navale.

wPe timpul unor exercitii planificate cu gruparea de forte intrunite a Flotei de Nord, care se
desfasoara in acvatoriul Marii Barents, nava amiral a flotei, crucisatorul greu purtator de rachete
Petru cel Mare a executat lansarea unei rachete de croaziera a complexului Granit asupra unei
pozitii-tintd amplasate in raionul arhipelagului Novaia Zemlia”, se arata intr-un comunicat de
presa al Flotei de Nord, preluat de agentia Tass.

Potrivit reprezentantilor militari rusi, datele de control obiectiv au confirmat distrugerea tintei, care
s-a aflat la o distantd de aproximativ 200 de kilometri.

De asemenea, in cadrul exercitiului de aparare a cdilor de comunicatii maritime din Arctica,
echipajul crucisatorului a simulat ducerea luptei de artilerie cu o nava apartindnd adversarului


https://www.marinelink.com/news/sanctionshit-russia-sending-fuel-oil-asia-498986
https://www.navalnews.com/naval-news/2022/08/russian-usc-unveils-new-amphibious-assault-ship-at-army-2022/
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conventional. Activitatile de pregatire au inclus trageri cu instalatia de artilerie AK-130 cu calibrul
de 130 de milimetri.

Anterior, crucisatorul Petru cel Mare, Impreund cu distrugatorul Amiral Ushakov, au executat
lansari de rachete antiaeriene si trageri de artilerie asupra unor tinte aeriene.

Raionul din Marea Barents n care au fost executate tragerile de lupta a fost inchis pentru navigatia
civila si zborurile aviatiei.

Comentariul autorului: In cadrul Flotei ruse de Nord se afla in curs de desfasurare o serie de
exercitii navale de amploare, care au ca scop asigurarea controlului asupra rutei maritime de nord.
Avand 1n vedere faptul ca, datoritd Incalzirii globale si a topirii ghetarilor din zona arcticd, ruta
maritimd de nord va putea fi folositd pentru navigatie pe tot parcursul anului, Federatia Rusa
intentioneaza sa-si asume controlul asupra acesteia.

Autoritdtile ruse intentioneaza chiar sa aplice la intrarea pe aceasta un regim similar cu cel al
Conventiei de la Montreux privind intrarea navelor In Marea Neagrd. Adica, navele din alte state
vor fi nevoite sa notifice Federatia Rusa despre intentia de a folosi ruta maritima de nord cu cateva
saptamani Tnainte.

Sursa:  https://www.defenseromania.ro/rusii-desfasoara-exercitii-de-amploare-in-arctica-lansari-
de-rachete-ale-flotei-de-nord-video_617851.html

Rusia pastreaza patru nave cu 28 de rachete Kalibr in Marea Neagra

Patru nave rusesti cu 28 de rachete de croaziera Kalibr la bord sunt in serviciu de lupta in Marea
Neagrd. Dupa cum a raportat Ukrinform, Fortele Navale ale Fortelor Armate ale Ucrainei au
raportat acest lucru in Telegram.

In plus, se observi ci, incepand cu 24 august, Rusia continui si controleze comunicatiile maritime
in Marea Azov, mentindnd pand la sase nave si ambarcatiuni in serviciu de lupti. In Marea
Mediterand, inamicul are cinci port-rachete de croazierd Kalibr. In acelasi timp, se adaugi ci in
ultima zi, in interesul Federatiei Ruse, a fost efectuata trecerea prin stramtoarea Kerci-Yenikal:
pana la Marea Azov - 20 de nave, dintre care patru nave s-au miscat din stramtoarea Bosfor; spre
Marea Neagra - 16 vase, dintre care doua vase si-au continuat miscarea in directia strAmtorii
Bosfor.

Potrivit Marinei Fortelor Armate Ucrainene, Rusia continua sa incalce Conventia internationala
pentru siguranta vietii pe mare din 1974 (SOLAS) prin dezactivarea sistemelor de identificare
automata (AIS) pe navele civile din apele Marii de Azov.

Sursa: https://www.blackseanews.net/read/193486

Guvernul rus analizeaza finantarea productiei interne de componente marine

Guvernul Federatiei Ruse va discuta despre posibilitatea alocarii subventiilor federale pentru
productia locala de componente marine Masura compenseaza restrictia privind achizitionarea de
componente in strainatate din cauza sanctiunilor Guvernul Federatiei Ruse va analiza, Tn cadrul
unei sedinte din 24 august, problema alocarii subventiilor de la bugetul federal catre companiile
rusesti pentru a asigura finantarea costurilor de cercetare si dezvoltare, proiectare si productie n
masa la intreprinderile interne de componente marine, guvernul oficial al site-ul spune. Finantarea
va fi furnizatd Ministerului Rusiei de Industrie si Comert In 2022 prin fondul de rezerva al


https://www.defenseromania.ro/rusii-desfasoara-exercitii-de-amploare-in-arctica-lansari-de-rachete-ale-flotei-de-nord-video_617851.html
https://www.defenseromania.ro/rusii-desfasoara-exercitii-de-amploare-in-arctica-lansari-de-rachete-ale-flotei-de-nord-video_617851.html
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guvernului. ,,Finantarea va permite crearea si introducerea componentelor navelor, care nu pot fi
achizitionate in straindtate din cauza presiunii sanctiunilor din partea mai multor state straine”, se
aratd in document. Anterior, guvernul rus a actualizat programul de stat ,, Dezvoltarea
constructiilor navale si a echipamentelor pentru dezvoltarea campurilor offshore”, subliniind
printre prioritatile pentru dezvoltarea industriei ,,asigurarea continutului neconditionat de
fabricatie locala in productia de constructii navale”. Presedintele rus Vladimir Putin, la o intalnire
din 18 august 2022 privind dezvoltarea industriei constructiilor navale, a atras atentia asupra
dificultatilor cu care se confruntd constructorii naval rusi legate de furnizarea de echipamente si
componente straine pentru nave civile. El a Indemnat sa se minimizeze impactul factorilor negativi
actuali asupra executarii proiectelor de constructii navale civile.

PortNews va gazdui discutii cu privire la provocarile reparatiei navelor si ale componentelor
marine la Conferinta privind repararea navelor, modernizarea si componentele, care va avea loc
inaintea Forumului international de pescuit si a expozitiei industriei pescuitului, fructelor de mare
si tehnologiilor (SEAFOOD EXPO RUSSIA), 20 septembrie, 2022 in Sankt Petersburg.
Organizatorul evenimentului este PortNews Media Group.

Sursa: https://en.portnews.ru/news/334354/

Demisie la varful Centrului Comun de Coordonare privind exportul cerealelor prin Marea
Neagra. Tranzitul navelor nu este inca afectat.

Seful Centrului Comun de Coordonare (CCC) privind exportul de cereale si de produse agricole
ucrainene prin Marea Neagri, amiralul turc Ozcan Altunbulak, a demisionat din functie si a trecut
in rezerva.

Desi demisia a fost motivata de probleme familiale, miscarea este surprinzatoare avand in vedere
cd Am.bg. O.Altunbulak, un apropiat a ministrului apararii, Hulusi Akar, a fost numit in aceasti
functie in urma cu doar cateva saptdmani, odata cu operationalizarea CCC si mai avea cel putin un
an pana la implinirea limitei stagiului Tn grad.

Conform unor surse apropiate cercurilor militare de la Ankara, functia de conducere a CCC va fi
preluatd de Am.bg. Yavuz Kilig.

CCC si-a inceput oficial activitatea pe 27.07.2022 in cadrul Universitatii Nationale de Aparare din
cartierul Levent din Istanbul, cu participarea a cate cinci specialisti din partea ONU, Turciei,
Federatiei Ruse s1 Ucrainei.

In prezent, transportul maritim al cerealelor din porturile ucrainene continua conform planificarii.
Ministerul turc al Apardrii a facut cunoscut ca, in ultimele trei zile, sapte nave incdarcate cu cereale
au parasit porturile ucrainene Odesa, Ciornomorsk si Yuzhny/Pivdennyi, iar alte sase nave au
primit permisiunea de navigare cdtre Ucraina prin coridorul maritim umanitar din Marea Neagra.
Pe de alta parte, ministrul apararii, H.Akar a declarat ca, in perioada 01-20.08.2022, 51 de nave au
primit permisiunea de navigare prin coridorul maritim umanitar, 24 dintre acestea navigand catre
Ucraina, iar 27 au parasit porturile ucrainene incarcate cu un total de 656.349 de tone de cereale.
Conform datelor prezentate, toate navele supuse controalelor echipelor mixte din cadrul CCC din
Istanbul au primit permisiunea de navigare libera.

Sursa: https://www.defenseromania.ro/demisie-la-varful-centrului-comun-de-coordonare-
privind-exportul-cerealelor-prin-marea-neagra-tranzitul-navelor-nu-este-inca-

afectat 617848.html
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Fost oficial al Comandamentului Militar Maritim condamnat pentru luare de mita

Fostul director de operatiuni al Biroului de comanda al transportului maritim militar al Marinei
SUA din Busan, Coreea de Sud, risca pana la 25 de ani de inchisoare dupa ce a fost condamnat
pentru ca a primit mitd si a mintit anchetatorii federali americani. Condamnarea pronuntata de un
juriu federal din Districtul Columbia pe 19 august, a urmat pledoariilor anterioare de vinovatie din
partea capitanului civil al unei nave de marfa USMSC si a proprietarului unei companii sud-
coreene care cauta contracte pentru deservirea navelor navale americane. Potrivit documentelor si
probelor prezentate la proces, Fernando Xavier Monroy, in varsta de 64 de ani, s-a implicat intr-o
conspiratie pentru a comite mitd cu proprietarul DK Marine, o companie din Coreea de Sud care a
furnizat servicii Marinei SUA si cu fostul capitan al USNS Charles Drew. Documentele instantei
au ardatat ca Monroy a fost in contact cu Sung-yol ,,.David” Kim incd din 2011, desi incidentul
specific nu a avut loc pana in decembrie 2013. Rechizitorii au fost pronuntate pana in 2019. Cazul
a fost adesea comparat cu scandalul mai mare ,,Fat Leonard” in care un alt antreprenor a cautat sa
castige afaceri oferind mese generoase, divertisment, sejururi la hotel, prostituate si multe altele
oficialilor marinei americane. Se crede ca Leonard Francis, om de afaceri malaezian care cauta de
asemenea de lucru in Marina SUA, a platit mai mult de jumatate de milion de dolari in numerar
ofiterilor din Flota a saptea a SUA. Acest caz este inca In instantd cu numeroase pledoarii si
condamnari de vinovatie. Dovezile furnizate la procesul lui Monroy au sustinut ca acesta a
conspirat cu cdpitanul navei Charles Drew, James Driver, pentru a transmite e-mailuri si informatii
confidentiale ale Marinei SUA proprietarului companiei sud-coreene. In e-mailuri au fost incluse
programele de vizitd pentru navele marinei americane si detalii logistice privind lucrarile de
service planificate. Tn schimb, guvernul l-a acuzat pe Monroy sa accepte 30.000 de dolari in
Himprumuturi” de la Kim, precum si calatorii in Filipine si Thailanda, divertisment, mese si
prostituate, toate platite de Kim. Marina SUA a contractat cu o altd companie din Coreea de Sud
pentru a deservi Charles Drew in timpul unei escale in port in Chinhae, Coreea de Sud, care a
inceput pe 21 decembrie 2013. Cu toate acestea, guvernul a sustinut cazul pe care Monroy le-a
explicat antreprenorului si cdpitanului. cum ar putea cdpitanul eluda contractul. Cand Drew a ajuns
in Coreea de Sud, capitanul a ordonat ca munca sa fie facutd de DK Marine. Capitanul Driver a
pledat vinovat in iulie 2019 pentru o acuzatie de conspiratie pentru comiterea de mitd pentru
furnizarea de informatii confidentiale companiei de crestere a navelor din Coreea de Sud si
influentarea Marinei pentru a directiona afaceri citre firma. Intre 2011 si 2014, cipitanul i-a
transmis informatiilor marinei americane lui Kim. in schimb, Driver ar fi primit bilete de tren,
sejururi la hotel si un iPad pe cheltuiala lui Kim si a discutat despre lucrul pentru DK Marine cand
s-a retras de pe nava. Kim a cooperat cu anchetatorii si, de asemenea, a pledat vinovat in 2020
pentru o acuzatie de conspiratie pentru comiterea de mitd. El asteapta sentinta pentru rolul sau in
schema. Monroy a fost, de asemenea, condamnat pentru cd a mintit anchetatorii federali. Guvernul
a acuzat cd a mintit in mod repetat agenti speciali ai Serviciului de Investigatii Criminale a Apararii
si Serviciului Criminal Naval in timpul unui interviu voluntar din iulie 2019. Sentinta pentru
Monroy este programata pentru 18 noiembrie. Pedeapsa maxima este de 25 de ani de inchisoare.
Sursa: https://www.maritime-executive.com/article/former-usmsc-official-guilty-of-bribery-
steering-work-to-korean-firm
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Media generala declarata pentru nava Zim Charleston, afectata de un incendiu

Media generala a fost declarata pentru ZIM Charleston, dupa ce stive de containere au luat foc la
bordul navei la inceputul acestei luni. Incendiul a izbucnit intr-o cala de marfa in timp ce nava de
containere detinutd de Seaspan naviga in largul Colombo, Sri Lanka, pe 8 august. S-a raportat ca
aproximativ 300 de containere ar fi putut fi afectate de incendiu, caldura si fum, precum si daune
cauzate de apa. operatiuni de stingere a incendiilor. Anchetatorii lucreaza pentru a stabili cauza
incendiului si pentru a masura intinderea total a pagubelor. Intre timp, navlositorul ZIM a declarat
media generald, potrivit unei actualizari de luni a companiei de consultantd in daune WK Webster.
Media generala este principiul legislatiei maritime care impune proprietarilor de marfuri sa imparta
cu armatorul sau navlositorul costurile asociate cu salvarea unei nave in caz de accident. WK
Webster a spus ca este in contact cu ajustatorii medii pentru a stabili conditiile de securitate GA
solicitate de la interesele de marfa Tnainte de livrare. Se raporteaza ca nava sub pavilion Hong
Kong a acostat la un terminal de containere din Colombo, unde containerele afectate au fost
descarcate pe 12 august, a declarat WK Webster.

Sursa: https://www.marinelink.com/news/general-average-declared-firestricken-zim-498951

Schottel lanseazi o elice de cArma optimizata pentru DP pentru navele ce deservesc eoliene
offshore

Specialistul german in propulsie Schottel a lansat o elice pentru carma optimizata pentru DP pentru
piata eoliand offshore. Compania a spus ca elicea carmei a fost dezvoltatd pentru a satisface
cerintele tot mai mari pentru ca navele W2W sa functioneze eficient si fiabil. ,,SRP-D (“Dynamic”)
este o varianta Tmbunatatitd suplimentar pentru operatiunile DP extrem de solicitante in navele cu
operatiuni de serviciu. La dezvoltarea SRP-D, au fost luate in considerare simulari si calcule CFD
ample”, a spus Schottel. Manfred Heer, VP Tehnologie la SCHOTTEL: ,,Cu SRP-D, am crescut
semnificativ performanta DP a elicelor noastre de carma, rezultand un produs care Indeplineste si
mai bine cerintele industriei eoliene offshore de astazi. Pe baza principiului dovedit al SCHOTTEL
RudderPropeller, a fost dezvoltatd o solutie eficientd, dar puternicd, care Imbundtiteste
considerabil precizia de pozitie a navei pentru cerintele speciale DP ale acestor aplicatii. Pentru
clienti, aceasta inseamna o crestere semnificativa a sigurantei si a posibililor timpi de operare pe
structurile offshore, in special in conditii meteorologice dificile.” Potrivit lui Schottel, noile
variante SRP-D se caracterizeaza prin timpi redusi de accelerare/decelerare a elicei. JIn combinatie
cu un sistem de directie azimut de mare viteza cu componente ranforsate ale transmisiei, SRP-D
permite o alocare mai rapida a fortei decat elicele conventionale ale carmei. Datoritd timpilor de
raspuns mai scurti, este posibil sa reactionati mai rapid si intr-un mod mai tintit la exteriorul fortele
de la vant, vreme si curenti, realizind astfel o precizie de pozitie mai mare a navei. In acelasi timp,
consumul de combustibil este redus", a spus Schottel. ,,In plus, SRP-D este marcat de profilul sau
extrem de scazut, LE-Drive integrat vertical, precum si de o inclinare suplimentara de opt grade a
cutiei de viteze inferioare”, a adaugat compania. De asemenea, conform Schottel, in ciuda
designului sau integrat, LE-Drive permite o alegere liberd a motorului pentru navele cu sursa de
energie electrica, in mod ideal suportatd de baterii. Datorita designului sau compact, LE-Drive
ofera mai multa libertate in designul navei. SRP-D este disponibil optional si cu trenul de
transmisie in configuratie Z. In plus, datoritd cutiei de viteze inferioare suplimentare, care are o
inclinare de opt grade in jos, interactiunea dintre unitatea de propulsie si carend, precum si
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interactiunea cu fluxul elicei, sunt reduse. Acest lucru are ca rezultat o eficienta sporita de tractiune
in functionarea DP si minimizeaza ,,zonele interzise”.
Sursa: https://www.marinelink.com/news/schottel-launches-dpoptimized-rudder-498963

Usurare pe masura ce apa Rinului creste in Germania, dar se asteapta sa scada din nou

Nivelul apei de pe raul Rin din Germania a crescut dupa ploile recente, dar se asteapta sa scada
din nou cu vremea 1n mare parte uscata in urmatoarele zile, au declarat miercuri operatorii de nave.
Saptdmanile de temperaturi ridicate si precipitatii reduse au drenat nivelul apei in rau, o artera
comerciala majora a Germaniei, provocand Intarzieri la transport si marind costurile de transport.
Perturbarea ar putea reduce cu jumatate de punct procentual cresterea economica din Germania in
acest an. Apele putin adanci au determinat unele nave de marfa sa navigheze cu doar aproximativ
25% din plin in august, crescand costurile pentru proprietarii de marfa care aveau nevoie de mai
multe nave pentru a primi proviziile.

Nivelul de referinta al apei la punctul de sufocare din Kaub, 1anga Koblenz, a fost miercuri la 1,20
metri fatd de doar 32 de centimetri vineri. Navele au nevoie de aproximativ 1,5 metri de linie de
plutire de referintd Kaub pentru a naviga complet incércate. Dar, avand in vedere vremea in mare
parte uscatd pentru saptdmana viitoare, nivelul apei este de asteptat sd scadd brusc din nou, a
declarat Roberto Spranzi, directorul cooperativei de transport maritim DTG, care opereaza
aproximativ 100 de nave de marfa pe Rin.

,,Noi, operatorii de nave, rasufla usurati, dar doar temporar”, a spus Spranzi. ,, Daca incarcati o
nava in Rotterdam cu carbune acum, trebuie sa calculati care va fi nivelul Kaub in trei-patru zile
cdnd va soseste acolo si ne asteptam la o scadere brusca a Kaub din nou saptamdna viitoare.”
»Avem nevoie de cresteri durabile ale nivelului apei pentru a functiona normal.”

Rinul este o rutd importantd de transport maritim pentru marfuri, inclusiv cereale, minerale,
carbune si produse petroliere, inclusiv ulei pentru incalzire. Principalul petrolier Shell a declarat
joi ca a trebuit sa reduca productia la rafindria sa din Renania germana, care produce combustibili,
ulei de incalzire si produse petrochimice, In urma perturbarii transportului de la nivelul scdzut al
Rinului.

Sursa: https://www.marinelink.com/news/relief-rhine-water-rises-germany-expected-498973

Un analist american a numit un inamic mai periculos pentru Marina SUA decat flotele Rusiei
si Chinei

Astdzi, Marina SUA se confrunta cu un adversar mult mai perfid si mai imprevizibil decat marinele
chineze sau ruse. Publicistul Mike Glenn, care a publicat un articol Tn The Washington Times, este
convins de acest lucru. Potrivit analistului, un astfel de inamic este rugina. Coroziunea enerveaza
foarte mult navele marinei americane. Desi comandamentul Marinei cheltuieste milioane de dolari
pentru combaterea coroziunii, nu este posibil sa se rezolve n mod fundamental problema. Rugina
dauneaza atat capacitatii de lupta, cét si esteticii navelor de rdzboi, spune Mike Glenn. Seful
Statului Major al Marinei, amiralul Mike Gilday subliniaza ca navele ar trebui sa arate placut din
punct de vedere estetic. La urma urmei, acest lucru este cerut de statutul Marinei SUA ca cea mai
buna flota din lume. O nava ruginitd este o vedere jalnica. Dar si mai periculoase sunt deteriorarea
corpului care urmeaza ruginii. Dupd cum subliniaza capitanul de rang 1 in retragere Karl Schuster,
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care preda istorie la Universitatea Pacificului, daca nu se trateaza coroziunea, acest lucru duce la
faptul ca carena navei se destramad mai repede decat se poate prevedea. La urma urmei, metalul
ruginit este mult mai fragil si mai fragil decat metalul obisnuit. Unii analisti considerd ca Marina
SUA are nevoie de mai multe nave pentru a rezolva sarcinile stabilite de conducerea tarii si de
Pentagon. Cu toate acestea, cresterea numarului de nave nu inseamna ca acestea vor fi protejate de
uzurd, inclusiv de rugina. Desi Marina SUA neaga neglijarea lucrarilor de prevenire a coroziunii
corpurilor navelor, aceasta pare in mod clar insuficientd. Autorul articolului vede, de asemenea,
un alt risc foarte mare de coroziune a carenelor navelor de razboi pentru Statele Unite. Majoritatea
flotelor din tarile lumii se afld in relativa apropiere de porturile lor. Acest lucru le permite sa
raspunda rapid la orice modificari negative si sa efectueze lucrari de reparatii si restaurare, inclusiv
lupta impotriva coroziunii carenelor navelor. Dar Marina SUA opereaza in toatd lumea. Astfel,
navele americane se afla in regiunea Asia-Pacific, in Golful Persic, in Marea Rosie si Mediterana,
in Marea Nordului. Existd distante foarte mari pana la porturile ,native” americane, ceea ce
inseamnd ca reparatiile ratate sunt pline de consecinte catastrofale pentru nave si echipajele
acestora. In ultimul deceniu, in Statele Unite au fost numirate cel putin 18 cazuri de asa-numitele
,,efecte de coroziune nesocotite”.

Jurnalistul Chris Kavas crede ca o lipsa de concurentd pe termen lung a dus la aceasta stare de
lucruri in Marina SUA. Cand nu exista rivali demni, flota incepe sa se relaxeze, iar cand apar acesti
rivali, nu isi poate reorganiza rapid munca pentru a se deosebi de ei in bine. Jurnalistul sugereaza
sd se uite la navele de rdzboi chineze: Marina PLA le monitorizeaza cu atentie aspectul, deoarece
inteleg ca aspectul navei ofera o idee generald despre tara pe care o reprezinta aceastd nava. Cu
toate acestea, comandamentul naval american din anumite motive neglijeaza aceastd circumstanta.
Sursa: https://topwar.ru/200710-amerikanskij-analitik-nazval-korroziju-bolee-opasnym-vragom-
vms-ssha-chem-floty-rossii-i-Kitaja.html

Conceptul de submarin strategic - crucisator cu rachete ,,Arktur”

Marina si constructorii navali lucreaza la modalititi de dezvoltare in continuare a fortelor
submarine, iar urmatoarele idei de acest fel au fost prezentate la recentul forum Army-2022.
Biroul Central de Proiectare MT Rubin a aratat pentru prima datd conceptul unui submarin
promitator de rachete strategice cu codul ,,Arktur”. Un astfel de submarin este proiectat pentru
constructie si functionare in viitorul indepartat si, prin urmare, cele mai interesante si indraznete
idei sunt folosite in el.

Anul acesta, Biroul Central de Design Rubin al MT a prezentat mai multe dezvoltari promitatoare
de diferite clase simultan. Unul dintre ele a fost conceptul SSBN al viitorului Arcturus. Un model
al unei astfel de nave a fost demonstrat la standul Tnaltului Comandament al Marinei Ruse. Pentru
comparatie, alaturi era o machetd a unui submarin nuclear modern, pr. 955A ,,Borey-A”. Ei au
aratat, de asemenea, un model al vehiculului subacvatic autonom nelocuit Surrogat-V, potrivit
pentru utilizare cu Arcturus. Se raporteaza ca conceptul de submarin a fost elaborat cu privire la a
doua jumitate a secolului XXI. In acest sens, proiectul foloseste solutii si componente
promititoare. Sunt incluse si cAteva functii noi. In special, pe langa armele obisnuite ale SSBN, se
propune utilizarea unui set de AUV-uri de diferite tipuri.

Se presupune ca toate astfel de instrumente vor imbunatati cunoasterea situatiei submarinului. Ea
va fi capabild si detecteze inamicul mai devreme si si evite mai bine posibilele atacuri. in plus,
introducerea anumitor vehicule subacvatice va permite schimbarea scopului submarinului si a
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gamei de sarcini de rezolvat. Aspectul prezentat si imaginile publicate ale Arcturus ne permit sa
intelegem arhitectura generald a navei si unele dintre caracteristicile sale de design. In plus,
dezvoltatorii au dezvaluit cateva informatii despre echipamentul intern, parametrii principali etc.
,,Arktur” este doar un proiect conceptual si, prin urmare, perspectivele sale sunt destul de intelese
si previzibile. Desigur, ei nu vor construi un astfel de submarin. Cu toate acestea, proiectul actual
rezolva alte probleme. Aratd opiniile si opiniile actuale intr-un domeniu promitator si, de
asemenea, ajutd la gasirea tehnologiilor si solutiilor necesare. Unii dintre ei vor putea intra in
proiectul real SSBN de urmatoarea generatie, care va fi dezvoltat in viitorul nedeterminat. Fata
viitorului Proiectul Arktur propune proiectarea unui submarin nuclear de aspect neobisnuit cu arme
de rachete si torpile, precum si diverse sisteme de iluminare a situatiei, recunoastere etc. Datorita
imbunatatirii armelor strategice de rachete, ei intentioneaza sa reduca deplasarea cu 20% fata de
SSBN-urile actuale si fard pierderi in numarul de rachete si caracteristicile de lupta. In plus, sunt
propuse masuri pentru imbunatatirea in continuare a stealth-ului. Arhitectura submarinului nu a
fost specificata. Probabil, se foloseste un design cu o coca si jumatate sau cu doua - dispozitivele
de antena si hangare pentru AUV-uri sunt plasate in afara carcasei puternice. In acelasi timp,
carcasa se distinge printr-o forma neobisnuita care combina suprafetele curbe si drepte. O linie
pronuntata trece de-a lungul laturilor carenei, in care converg elementele inclinate ale laturilor.
Ingradirea dispozitivelor retractabile este realizati cat mai eficienta. Se pretinde ci astfel de forme
sunt o modalitate de a Tmbunatati stealth-ul. Arcturus va primi o centrala nucleara. Pentru a reduce
zgomotul, este propusa o versiune de energie fara arbore. Doua tunuri de apa de pupa incorporate
in carend au fost folosite ca motor. Admisia apei se realizeaza prin ferestre de pe partile laterale
ale carenei, ejectarea - prin duze dreptunghiulare. Pe canalele tunurilor de apa sunt prevazute
planuri verticale trapezoidale. In nasul carenei, pe partile laterale ale antenei principale a
complexului hidroacustic, sunt amplasate patru tuburi torpile. In spatele cabinei din caren se afla
12 lansatoare de siloz ale sistemului principal de rachete. Acestea vor fi incarcate cu rachete
balistice de ultimd generatie, caracterizate prin dimensiuni reduse si caracteristici de luptd
imbunatatite.

Submarinul poate transporta un complex dezvoltat de mijloace hidroacustice. Antena principala
este situatd n nas. Pe laterale sunt prevazute compartimente pentru antend cu vedere laterala.
Aparent, nava poate fi echipatd cu radar si alte mijloace. Vehiculele subacvatice autonome
nelocuite de diferite tipuri vor deveni un mijloc suplimentar de iluminare a situatiei. Pentru
transportul AUV-urilor mari, cum ar fi Surrogat-V, se propune utilizarea unui compartiment
separat in pupa submarinului. Produsele cu deplasare mai mica pot fi lansate din arbori verticali.
Numarul si tipurile de AUV-uri ar trebui determinate tinand cont de sarcina. AUV-urile pot deveni
o componenta cheie a intregului complex subacvatic, inclusiv. definindu-i sarcinile. Reprezentantii
organizatiei de dezvoltare au spus ca aparitia unor noi tipuri de vehicule subacvatice in viitor va
face posibila transformarea Arktur SSBN intr-o nava cu un alt scop. Caut Solutii Conceptul Arctur,
ca si alte proiecte similare, nu este destinat implementarii si constructiei complete a unei serii de
submarine. Cu toate acestea, rezolva o problema la fel de importanta. Ca parte a unor astfel de
proiecte, designerii cauta si lucreaza la noi idei, care pot fi apoi folosite pentru a crea proiecte reale
de submarine nucleare pentru flota. Conceptul actual contine mai multe solutii similare simultan,
care pot interesa clientul si pot fi dezvoltate. Si va puteti astepta ca ele sa nu treacd neobservate.
Designul propus de careni si contururile sale specifice atrag in mod natural atentia. In ultimele
decenii, industria submarind globald a manifestat un mare interes pentru noile forme care
imbundtdtesc performanta hidrodinamica, precum si reduc zgomotul si optimizeazd amplasarea
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unitatilor interne. Proiectul Arcturus arata incd o data clar ca specialistii rusi se ocupa si de aceste
probleme - si au reusit in aceasta chestiune.

Interesanti este si energia propusa. In timp ce se mentine centrala nucleara traditionald pentru
SSBN-urile casnice, se propune abandonarea celor mai zgomotoase unitti. In plus, a fost dezvoltat
un nou design de jeturi de apa. Probabil, are avantaje fatd de modelele existente, iar clientul va
trebui sa le evalueze. Nu sunt avute in vedere inovatii fundamentale in domeniul armelor cu
rachete. In acelasi timp, autorii lui Arcturus mizeaza pe aparitia unei noi generatii de SLBM, care
va avea dimensiuni mai mici. In plus, este interesantd propunerea de a folosi lansatoare pentru a
lansa AUV-uri de dimensiuni mici. In acest caz, SSBN fara restructurare si reechipare va putea
obtine noi functii si capabilititi. Este usor de observat ca principalele inovatii ale conceptului
Arcturus sunt in domeniul sistemelor fara pilot. Submarinul nuclear va putea transporta AUV-uri
de diferite tipuri, dimensiuni si deplasari. Cu ajutorul lor, va fi posibild rezolvarea diferitelor
sarcini de naturd auxiliara sau de luptd. AUV-urile vor prelua recunoasterea, inclusiv. la o distanta
considerabild de submarinul de transport, acestia vor putea indeplini functiile de tinte false pentru
a insela inamicul si chiar sa poarte una sau alta arma pentru a ataca tinte subacvatice sau de
suprafata. De fapt, cu ajutorul unui set de mai multe AUV-uri, submarinul isi va Tmbunatati
constientizarea situatiei si va creste siguranta. In plus, cu astfel de echipamente, SSBN va putea
participa nu numai la procesele de descurajare strategicd, ci si sd Indeplineasca alte lucrari si
sarcini. Poate ca va duce chiar la aparitia unei clase complet noi de submarine cu capacitati
imbunatatite. Posibilitate de alegere Astfel, Biroul Central de Proiectare MT ,,Rubin” 1si continua
activitatea stiintifica si cautd modalitati de dezvoltare in continuare a flotei de submarine. Sunt
propuse, studiate si dezvoltate diverse solutii si tehnologii pentru a fi utilizate in proiecte
promitatoare, inclusiv. in cele care vor aparea doar in viitorul indepartat. Urmatorul rezultat al
acestei lucrari a fost conceptul de ,,Arktur”. Aparent, documentatia pentru acest proiect a fost deja
transferata catre organizatiile relevante ale Ministerului Apararii. Ar trebui s revizuiasca aceasta
evolutie si sa o evalueze. Este probabil ca unele dintre ideile propuse sa fie aprobate si sd se
incadreze 1n urmatoarele proiecte de submarine nucleare interne. Altele, caracterizate prin
complexitate crescutd sau redundantd, vor fi amanate pand la vremuri mai bune. Dar chiar si in
acest caz, conceptul Arcturus va aduce o anumitd contributie la dezvoltarea flotei noastre de
submarine.

Sursa: https://topwar.ru/200672-koncept-strategicheskogo-podvodnogo-raketnogo-krejsera-
arktur.html

Performance Shipping cumpari cisterna Aframax second hand

Proprietarul de tancuri grecesti Performance Shipping a anuntat miercuri ca a ajuns la o intelegere
pentru achizitionarea unui tanc Aframax la mana a doua, pentru 36,5 milioane de dolari.

Nava, un tanc LR2 Aframax de 105.304 dwt pentru produse petroliere, construit de Hyundai Heavy
Industries din Coreea de Sud Tn 2010, va fi redenumit P. Alik din Alpine Amalia. Nava este
echipata cu un sistem de tratare a apei de balast (BWTS) si un sistem de curatare a gazelor de
esapament (EGCS), iar urmadtorul sau studiu special programat si docul uscat este Tn 2025.
Performance Shipping a spus ca se asteaptd sd primeasca livrarea In noiembrie 2022. Nava tanc va
fi al saptea din flota companiei.

Compania a declarat cd intentioneaza sd finanteze achizitia cu numerar disponibil strans din
recentele sale oferte de actiuni si atragerea datoriilor printr-o noud facilitate garantatd senior pe
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care anticipeaza cd o va intra inainte de livrarea navei. Andreas Michalopoulos, CEO Performance
Shipping, a declarat: ,, [Achizitia] marcheaza intrarea noastrd in sectorul cisternelor de produse
petroliere rafinate, despre care credem ca se bucura de fundamente §i perspective puternice.
Tarifele de navlosire spot pentru tancurile LR2 depdasesc in prezent 40.000 USD pe zi si ne
asteptam sa schimbam nava, dupa livrarea acesteia cdtre noi, pe piata spot.” Michalopoulos a
adaugat ca se asteaptd ca BWTS si scruberul tancului sa ,,ii permita sa atinga tarife de navlosire
premium si o utilizare ridicata”.

Sursa: https://www.marinelink.com/news/performance-shipping-buys-secondhand-498978

Marina SUA a salutat a treia nava-robot ,,Overlord” din flota sa

Marina SUA a primit cel de-al treilea mare nava de suprafata fara pilot Overlord in flota sa,
deoarece acest serviciu se pregateste pentru experimentarea USV pe tarm si pe mare.

Mariner este administrat de antreprenorul principal Leidos si construit de Gulf Craft in Louisiana.
A fost livrat cu succes in martie. Se pare ca a fost botezat pe 23 august la Academia Navala din
SUA.

Este echipat cu capabilitati de noud generatie, inclusiv un sistem de comanda si control, un sistem
unic de luptd Aegis virtualizat si un sistem de navigatie autonom. Dupd upgrade-uri si teste
suplimentare, va pleca in California pentru a incepe operatiunile in anul fiscal 23, a declarat
reporterilor ofiterul executiv al programului Marinei, responsabil pentru nave de luptd mici si fara
echipaj, contraamiralul Casey Moton.

Navele surori ale lui Mariner, numite Ranger si Nomad, au participat recent la exercitiul naval Rim
of the Pacific desfasurat in Hawaii. Moton a spus ca addugarea Mariner la flota USV ar adauga
volum si noi functii, pe masurd ce Marina Invata mai multe despre operarea unei ambarcatiuni farda
pilot si decide cum ar trebui sa arate flota hibrida de noud generatie cu si fara pilot.

Planul de testare al Marinei include teste pe mare si pe uscat. In timpul testarii la sol, Marina poate
instala cu usurintd noi echipamente, poate efectua teste pentru faze mai lungi si in conditii mai
bine controlate si poate actualiza sistemele mai usor, pe masura ce rezultatele testelor evidentiaza
remedierile atat de necesare.

Marina are in cele din urma sapte USV-uri de experimentat pe mare. Acestea includ Mariner,
Overlord USV Vanguard, Nomad si Ranger. Overlord USV Vanguard este construit in Austal,
SUA, de L3Harris; impreuna cu prototipuri Medium USV — Sea Hunter si Sea Hawk, care au
participat la RIMPAC, si o a treia nava de dimensiuni medii care are un contract cu L3Harris.
Moton a sustinut ca este esential sd existe mai multe platforme pe mare pentru testare din cauza
amplorii testdrii, lucrul cu sistemele diferitilor furnizori pentru o mai buna perceptie, control al
masinilor, autonomie si multe altele si testarea sarcinilor utile potentiale.

O nouad caracteristica incorporata in Mariner este de asteptat sa permita testarea operatiunilor unice
pe mare; Sistemul de lupta virtualizat Aegis va permite probabil Mariner sa controleze inca un alt
USV pe deplin.

Un oficial al programului a mentionat ca personalul USV Diviziei 1 din California, care ar putea
utiliza in scurt timp USV-urile de la un centru de operatiuni fara pilot de pe uscat sau o nava
marinei ca un distrugator, poate folosi Mariner ca nava de antrenament. Ei ar fi imbarcat-o asa
cum ar face pentru un distrugator si ar controla un alt USV manual din sistemul de lupta al Mariner.
Un oficial USV Divizia 1 a putut lucra cu distrugatoare in timpul RIMPAC. Cu toate acestea, din
cauza programelor aglomerate de desfasurare si antrenament, accesarea navelor de rdzboi pentru
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experimente este departe de norma obisnuitd. De aceea, oficialii sperd cd Mariner poate servi ca
nava de instruire pentru personalul diviziei, deoarece inteleg cum sa angajeze un USV de pe o nava
pe mare.

Cénd vine vorba de testarea la cheu, Moton a mentionat ca Marina continua cu examinarea condusa
de industrie a motoarelor pentru navele fara pilot, chiar daca site-ul sdu autorizat de inginerie USV
este acum 1n constructie la Naval Surface Warfare Center Philadelphia.

L3Harris se mandreste cu o fabrica de MUSYV situata in Camden. Acesta va fi transferata la locatia
Marinei de peste rau, oferind ca serviciul sa avanseze cu acele USV-uri. Marina este angajata intr-
un program urias de nave robotizate (cunoscut sub numele de LUSV). Ea cantareste valoarea
navelor de dimensiuni medii cu abilitétile pe care dronele mici, In numar semnificativ, le pot aduce.
Pe LUSV, diferite motoare potentiale sunt examinate la tdrm de catre vanzatori - ceea ce pentru
Moton este un lucru bun pentru dezvoltarea tehnologiei - si acea lucrare va fi mutata la Philly cand
va fi instalat noul centru de testare.

In ciuda testirii, oficialii Marinei au mentionat ci personalul din industria comerciali a depus deja
multi munci pentru a ajuta la maturizarea sistemelor de autonomie pe nave. Tn cazul designului
initial si autentic al lui Mariner, caracteristicile de autonomie au fost imbunatatite pentru nava cu
aprovizionare rapida pentru a aduce materiale si oameni la orice platforma petroliera cu un echipaj
de sase pe barca de 194 de picioare.

Datorita importantei preexistente acordate autonomiei si redundantei pentru a sustine un echipaj
mic, nava a fost proiectata incorporand cinci jeturi de apa noi, fiecare cu trenurile si motoarele lor
si cu capacitatea de a comuta intre ele daca a aparut o problemd. Motoarele Cummins au fost
construite intr-o maniera care ar putea evita schimbarile de ulei - ceva care altfel ar impiedica
USV-urile sa functioneze luni de zile fara membrii echipajului - folosind un sistem care arde
automat uleiul de lubrifiere vechi si toarnd din nou ulei de lubrifiere nou. Marina a adaugat o retea
de cabluri care leaga senzorii la sistemele navei si permit sistemului de control al masinilor sa
monitorizeze corpul, sistemele electrice si mecanice si sa schimbe Tntre sistemele redundante ori
de cate ori este necesar.

Brian Fitzpatrick este principalul asistent manager de program al USV la biroul de programe
pentru sisteme maritime fara pilot. El a mentionat ca Marina a strans aproximativ 400 de terabytes
de date de la Nomad, Ranger, Sea Hawk si Sea Hunter la RIMPAC si ca biroul sau va petrece
urmatoarele cateva luni analizind datele pentru a avea o idee despre performanta sistemului pe
mare i a perfectiona ceea ce tipul de date pe care doreau sa le colecteze Tn curand. Fitzpatrick a
mentionat cd Marina a asteptat cu nerabdare sa livreze prototipul final OUSV numit Vanguard,
care preia designul original al Mariner si apoi il extinde pana la unul care se extinde pana la 205
picioare, deoarece nava mai mare poate stoca mai mult combustibil si obtine o autonomie mai
mare. De asemenea, poate transporta sarcini utile mai grele.

Vanguard, potrivit lui Fitzpatrick, ar depasi limitele a ceea ce o nava de o astfel de clasa de marime
ar putea face pentru Marina. Designul programului-record al LUSV nu a fost inca finalizat, dar
este de asteptat sa fie mai mare decat Mariner si Vanguard. Moton si Fitzpatrick au mentionat ca
testarea pe tirm si pe mare se va aplica in mod egal unui viitor LUSV si unui probabil MUSV din
perspectiva inginereasca.

Din punct de vedere al ocuparii fortei de munca, Marina stie ce vrea de la LUSV - sd serveasca
drept lansator de rachete adjunct - dar examinarea va informa daca transportul pachetelor si
senzorilor de razboi electronic de pe o nava de o astfel de dimensiune merita deloc mare.
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Moton a mentionat ca considera cd este sdnatos pentru nivelurile superioare ale Marinei SUA sa
aiba aceasta Intrebare cu privire la cum pare sa fie o flotd hibrida, atat cu echipaj, cat si fara echipaj.
Si, in esenta, ofera feedback si date despre conceptele operationale care sustin discutia.

Sursa: https://www.marineinsight.com/shipping-news/us-navy-christened-the-third-overlord-
robot-vessel/
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