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JCC din Istanbul inregistreaza multiple abateri de la coridoarele sigure ale navelor din
Marea Neagra

De la 1 august, JCC a permis circulatia in sigurantd a 122 de nave din Ucraina si a 144 de nave
catre Ucraina.

Centrul Comun de Coordonare (JCC) din Istanbul a Tnregistrat o serie de abateri de la coridoarele
sigure, inclusiv cele repetate, de catre navele care transportau cereale din Ucraina, a spus Centrul
in raportul siu care rezumi operatiunile de la 1 august. ,,incepand cu 1 august, JCC a permis
circulatia 1n sigurantd a 122 de nave din Ucraina si a 144 de nave catre Ucraina. Ca parte a
responsabilitatilor sale, JCC a monitorizat indeaproape circulatia de intrare si de iesire a navelor
prin coridorul umanitar maritim din Negru. Marea. Tn mai multe ocazii, a observat nave care deviau
de la coridor si a raspuns corespunzator contactand cdpitanii si sfatuindu-i sa urmeze coordonatele.
In unele cazuri, JCC a luat contact oficial in scris atunci cand aceleasi nave au deviat de mai multe
ori", se arata raportul.
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Sursa: https://tass.com/economy/1506479

Rusii ironizeaza forta navala a Marii Britanii. Concluzia? Portavionul HMS Prince of Wales
nu face fata navei Amiral Kuznetov

- Aparatul de propagandd rusa s-a lansat intr-un
atac la adresa industriei de aparare britanica,
ironizand Royal Navy, candva cea mai mare
forta navald din lume.
Publicatia VVzglyad aloca un spatiu mare in care
ironizeaza Royal Navy si noul portavion HMS
= Prince of Wales.

Articolul propagandistic a fost publicat ca
" urmare a problemelor tehnice pe care le-a
= gL ; . d Tntdmpinat HMS Prince of Wales, cel mai nou

——— @ ™ portavion al Marii Britanii.

Amintim ca portavionul HMS Prince of Wales a intampinat o defectiune la una din elice in timp
ce se afla in largul coastei Marii Britanii, la o zi dupa Inceperea unei misiuni in care a pornit spre
Statele Unite ale Americii.
Tn ultimii doi ani, tot din considerente tehnice, noul portavion britanic HMS Prince of Wales s-a
aflat in diferite misiuni sub 90 de zile pe mare.
Nava a costat aproximativ 3.5 miliarde de euro.
Presa din Federatia Rusd spune ca portavionul Amiral Kuznetov, dupa ce va fi modernizat, va fi
mai performant decat HMS Prince of Wales, nava care a costat Marea Britanie 3.5 miliarde de
euro
Acest motiv 11 face pe rusi sa considere ca ,,designul HMS Prince of Wales e un fiasco” si, dupa
ce au planuit initial ca portavioanele britanice s fie dotate cu catapulte care sa permita utilizarea
diferitelor tipuri de aeronave precum F-35C, F/A-18 si chiar o viitoare posibild versiune a Tempest,
britanicii au decis sa faca economie si au abandonat proiectul.
Autorul considera ca portavioanele britanice nu au capacitatea de a opera un grup aerian puternic
si pot transporta doar F-35B.
Concluzia articolului e ca desi industria britanicd a depus eforturi si a cheltuit sume uriase pentru
noul sau portavion, s-au facut greseli din care Rusia poate invata. Astfel, noul portavion britanic
HMS Prince of Wales, chiar daca a costat 3.5 miliarde de euro, nu ar face fata portavionului rus
Amiral Kuznetov in cazul in care cel din urma ar fi modernizat.
Desi admit ca ,,F-35 e mai nou decat MiG-29K”, rusii se lauda ca avioanele rusesti ,,pot decola cu
rachete antinava si pot identifica si lovi tinte” mai bine. Autorul nu precizeaza insa daca mai exista
aviatie militard rusa pentru portavioane, in contextul in care Amiral Kuznetov e intr-o situatie
degradanta.
Desi ironizeazd HMS Prince of Wales, textul din presa rusa nu precizeaza nimic despre starea in
care a ajuns singurul portavion rus - Amiral Kuznetov

€.

Amiral Kuznetov a fost urmarit de ghinion. O serie de evenimente din ultimii ani au transformat
nava intr-o semi epava.


https://tass.com/economy/1506479
https://vz.ru/world/2022/9/8/1176518.html
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Dupa ianuarie 2017 cand a incetat operatiunile din Siria, Amiral Kuznetov a cunoscut cateva
incidente majore:
- 30 Octombrie 2018 portavionul este avariat dupa ce docul plutitor care s-a scufundat din cauza
caderii unei macarale de 70 de tone peste eliportul navei. Macaraua a fost ridicata abia dupa 3 luni,
costul operatiunii ridicandu-se la 1 milion de dolari.
- In mai 2019 inca se mai lucra la repararea navei, cand in decembrie 2019, la bordul portavionului
a izbucnit un incendiu de proportn exact in tlmpul operatiunilor de restaurare. Costul estimat de
: : | stingere a fost de 8 milioane de dolari.
Data estimata pentru finalizarea modernizarii
este 2024, dupa care, se presupune ca nava va
mai avea viata inca 10-15 ani.
Sursa: https://www.defenseromania.ro/rusii-
ironizeaza-forta-navala-a-marii-britanii-
concluzia-portavionul-hms-prince-of-wales-
nu-face-fata-navei-amiral-
kuznetov_618087.htmi

Georgia va construi cel mai adanc port de la Marea Neagra: Nave din SUA si NATO vor
folosi infrastructura acestuia

Corespondentul din Thilisi al cotidianului rusesc Vzglyad a informat, pe 12.09.2022, ca Guvernul
Georgiei va angaja un grup international de consultantd, in vederea implementarii proiectului de
construire la Anaklia a celui mai adanc port de la Marea Neagra.

Vicepremierul georgian, Levan Davitashvili, care conduce si Ministerul economiei si dezvoltarii
durabile, a declarat luni ca mai multi investitori de anvergura, in special din Abu Dhabi, sunt
interesati de construirea acestui port.

“Existd un interes al investitorilor din statele din Golful Persic si Asia Centrald. Cu sprijinul
acestora, intentiondm sd obtinem o infrastructurda portuara moderna, pentru dezvoltarea
potentialului de tranzit al Georgiei”, a precizat vicepremierul Davitashvili.

Potrivit declaratiilor acestuia, Georgia are in vedere accelerarea procesului de realizare a
proiectului, fara sa faca referire la eventuale termene pentru inceperea si finalizarea constructiei.
In urma cu ctiva ani, proiectul de construire a portului Anaklia a esuat, dupa ce un investitor local
nu si-a indeplinit obligatiile si nu a reusit sa asigure finantarea de 400 de milioane de dolari. In
anul 2019, opozitia georgiana a acuzat autoritatile pentru esecul “din ordinul Rusiei” a construirii
unui port la Anaklia. Ulterior, bancherul Mamuka Khazaradze, care a supravegheat proiectul, a
trecut in opozitie, iar Guvernul georgian a inceput sa lucreze cu investitori striini. In acelasi timp,
s1 SUA face un lobby activ pentru construirea unui port la Anaklia.

Potrivit planurilor initiale, portul, cu o adancime de 16 metri, trebuia sd inceapa sd functioneze in
perioada 2020-2021. Costul total al constructiei a fost estimat la aproximativ 2,5 miliarde de dolari.
Portul urma sa fie construit in apropierea granitei cu Abhazia, pe un teritoriu de 400 de hectare.
Prin acesta era planificat transportul a pana la 100 de milioane de tone de marfa pe an.


https://www.defenseromania.ro/rusii-ironizeaza-forta-navala-a-marii-britanii-concluzia-portavionul-hms-prince-of-wales-nu-face-fata-navei-amiral-kuznetov_618087.html
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Dupa cum a informat presa locala, portul de la Anaklia ar urma sa fie intrebuintat si in scopuri
militare, urmand inclusiv ca nave de lupta din SUA si NATO sa stationeze in acesta.

Sursa: https://www.defenseromania.ro/georgia-va-construi-cel-mai-adanc-port-de-la-marea-
neagra-nave-din-sua-si-nato-vor-folosi-infrastructura-acestuia_618145.html

Submarinele din clasa Kilo ale Marinei Ruse se retrag din Crimeea

Valul schimbator al Razboiului din Ucraina pare sa fi determinat marina rusa sa-si ,,regrupeze”
fortele in Marea Neagra. La Inceputul invaziei, stiteau cu indrdzneala aproape de Odesa. Acum,
Flota Marii Negre abia se indeparteaza de Crimeea de teama rachetelor Harpoon. Submarinele sale
si-au mutat recent baza mai departe de umbra atacului ucrainean. De la inceputul invaziei Ucrainei
din februarie, cele patru submarine de clasa imbunatatita Kilo ale Marinei Ruse din Marea Neagra
au fost o vedere obisnuitd in Sevastopol. Principala baza navald de pe coasta de vest a Crimeei a
fost un punct de plecare pentru multe atacuri asupra Ucrainei. Kilos au dane dedicate acolo, unde
se rearmeaza cu rachete de croaziera Kalibr de atac terestre. Pand de curand nu era neobisnuit sa
vezi trei Kile in port deodati, cu unul pe mare. Asta sa schimbat. In ultimele saptimani, ei au fost
concentrati la Novorossiysk, o altd bazd navala mult mai indepartatd de Ucraina. Submarinul Clasa
Kilo Submarinul de clasa KILO imbunatatit Proiect 636.3 este cel mai puternic activ naval al
Rusiei in Marea Neagra. Ei sunt in mod inerent mai capabili de supravietuire in apa deschisa decat
verii lor de razboi. Mai ales impotriva ucraineanului caruia ii lipsesc orice mijloace anti-submarine.
Acest lucru a fost demonstrat de pierderea dramatica a navei amirale Moskva in perioada 13-14
aprilie. Au fost multi factori in pierderea crucisatorului Clasa Slava. Dar submarinele sunt, prin
natura lor, imune la rachetele Harpoon sau Neptune. Flota de suprafata a Rusiei s-a mutat deja din
raza de actiune a Harpoons. Fara o marina ucraineana care sa fie scufundata, submarinele, ca o
mare parte a marinei de suprafata, sunt in serviciu cu rachete de croaziera. Spre deosebire de navele
de suprafatd, submarinele rusesti pot opera nestingherite in toatd Marea Neagra. Ei pot lansa
rachete de croazierd Kalibr catre tinte din intreaga tara. Un mic dezavantaj al submarinelor din
clasa Kilo este cd transporta doar patru Kalibr. Navele de suprafata ale Rusiei sunt echipate cu un
sistem de lansare verticald cu 8 runde. Kilo poate lansa rachetele de croazierd doar prin doud dintre
cele sase tuburi torpild ale lor. Siguranta Novorossiysk Novorossiysk se afla pe coasta Rusie1 Marii
Negre, intre Soci si acum faimosul Pod Kerci care leaga Crimeea. In ultimii ani, baza navala a fost
extinsa si, in timpul razboiului din Ucraina, a fost casa multor nave de debarcare. Unele submarine
au sediul in mod normal acolo, dar pentru o mare parte a razboiului Sevastopolul a devenit centrul
lor. Acum s-au mutat in mare parte inapoi din Sevastopol. Submarinele fac inca escala la
Sevastopol, iar submarinul mai vechi Alrosa, care este In curs de teste post-refit, este inca activ
acolo. Dar acum este normal sd avem trei Kilo in Novorossiysk si asta este o schimbare. Miscarea
a venit la scurt timp dupa ce Ucraina a intensificat atacurile cu drone asupra Sevastopolului, vizand
sediul Flotei Marii Negre. Cladirea proeminentd a HQ a fost abordata de drone care zburau dinspre
est, peste danele submarinelor. Aceasta poate face parte din motivatia schimbarii. Avand in vedere
razboiul care se apropie de Crimeea si capacitatea si increderea in crestere a Ucrainei de a ataca
Sevastopol, retragerea pare prudenta. Si este greu s o disociezi de amenintarea de razboi. Cu toate
acestea, submarinele nu trebuie sa aiba sediul la Sevastopol pentru a lansa rachete Kalibr. Acestea
au suficienta raza de actiune pentru a fi lansate de langd Novorossiysk si ating tinte in interiorul
Ucrainei. lar submarinele au capacitatea de a naviga nederanjate in nordul Marii Negre. Pe masura


https://www.defenseromania.ro/georgia-va-construi-cel-mai-adanc-port-de-la-marea-neagra-nave-din-sua-si-nato-vor-folosi-infrastructura-acestuia_618145.html
https://www.defenseromania.ro/georgia-va-construi-cel-mai-adanc-port-de-la-marea-neagra-nave-din-sua-si-nato-vor-folosi-infrastructura-acestuia_618145.html
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ce Rusia 1si mutd marina, reactionand la miscarile militare ale Ucrainei, locatia si nivelurile de
activitate ale submarinelor vor continua sa fie de interes.

Sursa: https://www.navalnews.com/naval-news/2022/09/russian-navy-kilo-class-submarines-
retreating-from-crimea/

SUA si NATO trebuie sa-si indrepte atentia asupra Marii Negre, spun expertii in politica
europeana

O atentie strategica mai mare trebuie sa fie pusd pe Marea Neagrd, pe masura ce invazia rusa a
Ucrainei continud, a declarat marti un grup de experti In cadrul unei discutii la Centrul pentru
Analiza Politicii Europene. Lipsa de concentrare a SUA si a NATO asupra Marii Negre a permis
Rusiei sa urmareasca obiective agresive, cum ar fi invazia sa in Ucraina, a declarat Natia Seskuria,
un membru asociat la Royal United Services Institute. ,, Cred ca, in ciuda importantei strategice a
Marii Negre si a trei state litorale care fac parte din NATO, membre ale NATO, NATO inca nu
are o strategie strict coerentd pentru regiune”, a SPUS ea. ,, Dar razboiul din Ucraina a servit
aproape ca un semnal de alarma pentru SUA sau NATO si vedem ca procesul a inceput §i exista
o gandire mai mare, un accent mai mare asupra regiunii Marii Negre.”

Centrul de Analiza a Politicii Europene va publica un raport la sfarsitul acestei luni, care analizeaza
Marea Neagra la aproximativ sase luni si jumatate de la invazia rusd in Ucraina. Raportul va
include recomandari cu privire la modul in care Statele Unite pot aborda corpul de apa in calitate
de membru NATO. Nu cade doar asupra SUA, a spus Seskuria, ci si asupra Turciei, Romaniei si
Bulgariei, toate care se invecineaza cu Marea Neagra. O conducere regionald comuna intre cele
trei tari ar ofert NATO o pozitie mai buna atunci cand vine vorba de Marea Neagra, a spus ea. ,,Si
inca un punct important este continuarea asistentei in materie de securitate pentru tarile, tarile
non-NATO, in special Georgia, Ucraina, care se confruntd cu amenintari existentiale si sa ne
asiguram ca NATO si Statele Unite ramdn unite atunci cand vine vorba de descurajarea Rusiei”.
ea a spus. Strategia initiala a Rusiei pentru Marea Neagra a fost sa blocheze Ucraina de apa, a
declarat Ivanna Kuz, asistent de program pentru Aparare si Securitate Transatlantica la CEPA.
Asta ar fi oferit Rusiei un avantaj economic si ar fi inceput sa transforme Marea Neagra in ceea ce
s-ar putea considera un lac rusesc, a spus ea. In schimb, fortele ucrainene au respins Rusia si, pe
langa un atac amfibiu timpuriu, rusii nu si-au folosit navele pentru a incerca sa-si aterizeze fortele
in apropierea oraselor de coasta. Ucrainenii au reusit sa scufunde navea amiral a Flotei Marii Negre
din Rusia, RTS Moskva (121) si sa recastige Insula Serpilor, ceea ce a ajutat sa impiedice Rusia
sa facd un asalt amfibiu asupra Odesel, a spus ea. Atacarea bazei aeriene Saky din Crimeea a afectat
si capacitatea marinei ruse de a ataca alte tari. ,, Asadar, Marea Neagra este cheia contraofénsivei
Ucrainei in sud”, a spus Kuz. ,, Este o zona centrala care, pentru ca Rusia sa obtinda mai multa
prezenta acolo si mai mult control, ar ameninta atdt de multe alte parti ale lumii, incat publicul
larg ar putea sa nu vada asta direct la inceput, dar acesta ar fi rezultatul final. ” De la scufundarea
Moskva, marina rusa s-a ascuns in cea mai mare parte in spatele Crimeei, a declarat Ben Hodges,
consilier principal la Human Rights First. Acest lucru afecteazd capacitatea Rusiei de a controla
corpul de apa. Marea Neagra a fost intotdeauna importanta pentru Rusia, a spus Steven Horrell,
senior fellow pentru apdrare si securitate transatlantica la CEPA. Va rdmane asa, indiferent de
rezultatul invaziei. ,,Este in mare parte despre regiunea Marii Negre in mentalitatea rusa si un alt
obiectiv strategic care pune in evidenta Marea Neagra pentru Rusia, dorinta lor de a-si revendica


https://www.navalnews.com/naval-news/2022/09/russian-navy-kilo-class-submarines-retreating-from-crimea/
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statutul de mare putere”, a spus Horrell. ,,Ei au aceasta idee a unei lumi multipolare, Rusia si
Eurasia, la egalitate cu SUA 1in vest si cu China.”

Sursa:  https://news.usni.org/2022/09/13/u-s-nato-need-to-turn-attention-to-black-sea-european-
policy-experts-say

Speedcast asigura integrarea Internetului Starlink pentru armatori

Asemenea celorlalte intreprinderi ale antreprenorului Elon Musk, serviciul de comunicatii prin
satelit Starlink este cunoscut pentru un model de afaceri direct cdtre consumator - ceva care nu s-
a potrivit cu integratorii terti din sectorul de comunicatii prin satelit maritime, care au mediat in
mod traditional relatia dintre satelit. proprietarii si armatorii. Dar, intr-un anunt de marti, furnizorul
de date multicanal Speedcast a declarat ca a ajuns la o intelegere unica pentru a distribui si integra
serviciile de internet Starlink pentru clientii din transport maritim. Vestea vine ca o surpriza pentru
piata. Starlink a anuntat un serviciu de comunicatii maritime prin satelit direct catre proprietar, la
pret fix, in iulie, urmat de un anunt major privind lansarea la nivel de flota pentru Royal Caribbean
in august. Anuntul de marti privind un serviciu mai conventional gestionat de terti pare sa
marcheze o revenire la modelul de afaceri familiar prin satelit maritim, iar Speedcast spune ca a
sustinut deja testele clientilor. ,, Starlink este o noud cale de comunicatii interesanta pentru clienti,
care ofera o diversitate semnificativa si o capacitate suplimentard intr-un moment in care site-
urile la distanta continud sa impingd pdnda la cele mai indepartate capete ale Pamdntului si cand
cererea de latime de banda este in continua crestere”, a declarat Joe Spytek, director executiv la
Speedcast. ,,In calitate de integrator de incredere si agnostic al tehnologiilor de ultima generatie
pentru clienti, suntem Incantati sa addugam Starlink la setul nostru de instrumente pentru a face
din conectivitatea omniprezenta o realitate pentru operatiunile de la distanta din intreaga lume.”
Cei 2.200 de sateliti de pe orbita ai Starlink oferad conectivitate clientilor terestre de ceva timp, dar
comunicatiile maritime prin satelit au unele dintre cele mai dificile conditii disponibile: putine
locuri pentru a pune statii la sol, conditii meteorologice dure si o suprafata de instalare care nu va
sta nemiscata. . Oferta maritima initiala a companiei s-a bazat pe un terminal ESA cu ecran plat,
care are avantajul ca nu are piese In miscare, dar are capacitatea limitatd pentru conexiuni la
altitudine joasa. Latimea de banda anuntata de Starlink de pana la 350 Mbps este de cateva ori mai
rapidd decat concurenta, iar serviciul ofera si o latentd mult mai micad datorita orbitei joase a
satelitilor. Acest lucru il face atractiv pentru videoconferinte si alte aplicatii in care un decalaj de
timp in conexiune este nedorit. Royal Caribbean sustine cd o incercare la bordul navei de croaziera
Freedom of the Seas a atras ,,o cantitate enorma de feedback pozitiv din partea oaspetilor si a
echipajului”’, ceea ce a determinat-o sa cumpere serviciul pentru fiecare nava din flota sa.

Sursa: https://www.maritime-executive.com/article/speedcast-secures-deal-to-integrate-starlink-
internet-for-shipowners

Cele mai mari porturi din China suspenda operatiunile inainte de taifunul Mufia

Porturile maritime majore ale Chinei se pregatesc pentru ceea ce ar putea fi o lovitura directa de
la cel de-al 12-lea taifun al sezonului, dar, spre deosebire de furtuna de saptamana trecuta, aceasta
se asteapta sd ajunga la uscat in apropiere de porturile aglomerate din Shanghai si Ningbo-
Zhoushan. Porturile raportau deja intarzieri si este de asteptat ca actuala furtuna, Taifunul Mufia,
sa perturbe operatiunile pentru cateva zile atat in porturi, ct si in transportul interior. Rapoarte
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recente au indicat ca furtuna se afla la 165 de mile marine la nord-est de Taiwan, dupa ce a trecut
la nord de insula. Oficialii taiwanezi au avertizat ca furtuna are o raza de aproape 100 de mile si
rafale de vant de pan la aproape 120 de mile pe ora. In timp ce furtuna era de asteptat si rimana
in larg, Biroul Meteorologic Central din Taiwan avertizeaza cu privire la valuri puternice, in
special in nord, si ploi abundente. Serviciul de feribot a fost suspendat pentru cea mai mare parte
din Taiwan, iar barcile de pescuit au fost avertizate sa nu plece, in timp ce transporturile comerciale
erau avertizate si despre conditiile dificile. Dupa ce a trecut de Taiwan, furtuna s-a intors spre
nord-nord-vest, ceea ce a provocat alerta pentru Shanghai, cel mai aglomerat port de containere
din lume, precum si pentru regiunea Ningbo, unde se afla cel de-al doilea cel mai aglomerat
complex portuar de containere din China. Cele mai recente observatii meteorologice au inclus
rapoarte ale unor rafale de vant care au ajuns la 135 de mile pe ora, desi se estimeaza ca furtuna
isi va pierde ceva putere inainte de a ajunge pe China continentald. Au fost raportate valuri inaintea
furtunii de pana la 34 de picioare. China a ordonat tuturor navelor sd se addposteasca cu
containerele mari, carora li sa spus sa se indrepte spre mare inainte de furtuna. Presa de stat
raporteaza ca peste 7.000 de nave se adapostesc, operatiunile 1n toate porturile estimate sa inceapa
marti seara si sa fie suspendate toatd ziua miercuri. Meteorologii avertizeaza ca valurile de la
Shanghai ar putea atinge 16 picioare. Alte elemente de pregatire au variat de la evacuari de turisti
si rezidenti in unele zone periferice. Zborurile sunt suspendate in si dinspre aeroportul din
Shanghai si se asteaptd, de asemenea, ca unele servicii de trenuri vor fi anulate. Pregatirile pentru
furtuna au fost intensificate deoarece, spre deosebire de taifunul Hinnamor care a trecut in larg
saptamana trecutd, cursul actual al acestei furtuni prevede ca va ajunge la sud de Shanghai. Este
de asteptat sa se indrepte spre nord peste oras si sd continue in interior. Se crede cd peste 40 de
milioane de oameni se afld in calea furtunii. Furtuna vine intr-un moment in care Shanghai, in
special, raporteaza volume puternice de productie. Pe 8 septembrie, oficialii chinezi au declarat ca
Shanghai a stabilit un nou record de o zi, gestionand 160.058 TEU in 24 de ore. Aceasta a fost cu
1.200 TEU mai mult decat recordul zilnic anterior de 158.858 TEU in 2021. La sfarsitul primelor
opt luni ale anului, Shanghai este usor naintea volumului din 2021, cu o productie de putin peste
31 de milioane TEU. Cresterea volumelor vine in ciuda faptului ca portul a fost afectat de blocajele
legate de COVID-19 pentru o mare parte a lunii mai a acestui an. Complexul Ningbo-Zhoushan a
stabilit Th mai un nou record lunar de aproximativ 3,3 milioane TEU.

Sursa: https://www.maritime-executive.com/article/china-s-largest-ports-suspend-operations-
before-typhoon-mufia

Comisia Federala Maritima (FMC) incearca sa defineasca actiunile ,,nerezonabile” ale
transportatorilor

Comisia Federala Maritimd deschide o perioada de comentarii publice, deoarece Incearcd sa
defineasca ceea ce constituie actiuni ,,nerezonabile” ale transportatorilor oceanici. Comisia
lucreaza la definirea prevederilor si a procesului de aplicare a elementelor Actului de reforma a
transportului maritim din 2022. Una dintre reformele impetuoase adoptate de Congres si semnate
de presedintele Joe Biden au fost plangerile expeditorilor conform carora transportatorii refuzau
transporturile. si nu sunt dispusi sd negocieze pentru a oferi spatiu pe navele lor. O prevedere a
legislatiei impune ca ,,un transportator oceanic comun sa nu refuze in mod nerezonabil sa trateze
sau sa negocieze cu privire la cazarea spatiald a navei”. Congresul a cerut FMC sa defineasca
actiunile si sd dezvolte procesul de solutionare a reclamatiilor. FMC a emis astdzi o Notificare
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privind propunerea de reglementare ca urmatorul pas in procesul de implementare a prevederilor
actului de reforma. In mod specific, abordeaza cerinta de a defini refuzul nerezonabil de a
tranzactiona sau de a negocia pentru spatiul oferit de un transportator comun oceanic si ofera
publicului 30 de zile pentru a trimite comentarii. FMC subliniaza elementele care ar fi necesare
pentru a stabili o Tncalcare si criteriile pe care le va folosi pentru a analiza plangerea conform noii
reguli. Legislatia a inclus o foaie de parcurs pentru FMC care i cere sa publice regulile elementelor
cheie 1n termen de sase luni dupa ce proiectul de lege a fost semnat 1n iunie de catre presedintele
Biden. Plangerile de masuri nerezonabile ar fi acceptate atdt de la importatori, cat si de la
exportatori. Oricare ar fi permis sa se plangad de un refuz nerezonabil de a trata sau de a negocia
cu un expeditor in ceea ce priveste spatiul navei. Unul dintre elementele cheie ale multor prevederi
ale actului de reforma transferd de la expeditor la transportator sarcina probei in raspunsul la
reclamatii. In aceste cazuri specifice, expeditorul ar depune o plangere cu privire la actiunile
transportatorilor, iar transportatorul in temeiul regulii propuse ar trebui sa stabileasca de ce nu a
fost nerezonabil si refuze spatiul navei unui anumit expeditor. In timp ce FMC spune ca recunoaste
ca circumstantele fiecdrei transporturi sunt unice si ca este imposibil de reglementat pentru fiecare
scenariu posibil, regula propusa oferd exemple de factori pe care 1i va lua in considerare. Regula
propune ca comisia s ia 1n considerare daca transportatorul oceanic a urmat o strategie de export
documentata, s-a angajat in negocieri de buna-credinta si a articulat factori de transport legitimi.
Procesul de reglementare urmareste, de asemenea, sa clarifice elemente ale legislatiei care nu au
fost definite. In mod specific, FMC abordeazi sintagma ,,acomodare spatiali a navei”, care nu a
fost niciodata definitd in legislatie. Proiectul de regula propune definirea ,,acomodarilor spatiale
pentru nave” in general ca spatiu oferit la bordul unei nave a unui transportator comun oceanic
pentru containerele incadrcate care sunt importate sau exportate din Statele Unite. FMC continua sa
faca progrese in ceea ce priveste elementele cheie ale actului de reforma, inclusiv infiintarea unei
noi structuri a Biroului de aplicare, investigatii si conformitate. O perioada separata de comentarii
cu privire la utilizarea puterilor de urgenta in act se inchide. Conform legii, FMC este obligat sa
raporteze Congresului progresul sdu in implementarea prevederilor Actului de reformd a
transportului maritim oceanic.

Sursa:  https://www.maritime-executive.com/article/fmc-seeks-to-define-unreasonable-actions-

by-carriers

Primul membru al echipajului din tancurile grecesti confiscate de Iran se intoarce acasa

Primul membru al echipajului de la unul dintre cele doua tancuri grecesti sechestrate de autoritatile
iraniene in mai a sosit in siguranta la Atena, marti, au declarat oficialii greci. Iranul a fost de acord
sa elibereze echipajele MT Prudent Warrior si Delta Poseidon, pe care le-a confiscat in mai, ca
raspuns la confiscarea petrolului de catre Statele Unite de la un tanc sub pavilion iranian din
Grecia. ,, Al doilea capitan al Deltei Poseidon a sosit acasa, la Atena”, a declarat un oficial al
ministerului de transport maritim pentru Reuters. Membrul echipajului este primul care se intoarce
acasa din totalul de aproximativ 48 de navigatori - greci, filipinezi si un cipriot - care se asteapta
sa fie eliberati treptat si Inlocuiti in zilele urmatoare, a declarat un al doilea oficial grec pentru
Reuters. Impasul diplomatic de luni de zile a tensionat relatiile dintre Atena si Teheran, pe masura
ce tensiunile dintre Iran si Statele Unite ale Americii cresc. Organizatia Porturilor si Maritime din
Iran a declarat intr-o declaratie ca echipajele celor doud nave grecesti nu au fost retinute si ar putea
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fi schimbate, a informat presa de stat iraniana. Eliberarea tancurilor este de asteptat s dureze mai
mult decat Tnlocuirea echipajelor, a declarat luni un oficial de pe coasta greceasca.
Sursa: https://www.marinelink.com/news/first-crew-member-greek-tankers-seized-499426

ClassNK a semnat MOU cu Maersk Training A/S pentru personalul eolian offshore si
educatia navigatorilor pentru utilizarea combustibilului alternativ

ClassNK a semnat un MOU (Memorandum de intelegere) cu Maersk Training A/S cu privire la
instruirea operatorilor de parcuri eoliene offshore si educatia pentru echipajele navelor cu
combustibil alternativ. Maersk Training este un lider international in industrie in dezvoltarea
competentelor si cresterea abilitatilor, cu peste 16 locatii in Intreaga lume. Cu peste 40 de ani de
experientd, Maersk Training este specializatd in furnizarea de formare pentru industriile de petrol
si gaze, surse regenerabile si maritime, imbundtatind siguranta si performanta operationala pentru
clientii lor. Maersk Training face parte din A.P. Moller Maersk Group, un gigant danez de transport
maritim cu peste 100 de ani in transportul de marfa maritim si interioara si servicii asociate. Odata
cu semnarea memorandumului de intelegere, cele doua parti vor coopera in mod proactiv pentru a
permite formarea de inalta calitate care sa indeplineasca standardele internationale care trebuie
furnizata si, astfel, o fortd de munca locald competenta care sd fie furnizata industriei eoliene
offshore in crestere din Japonia, precum si din APAC. regiune. Pe baza expertizei si experientei
sale 1n cercetarea si certificarea navelor, ClassNK va colabora cu Maersk Training pentru a
dezvolta un set de linii directoare, inclusiv siguranta transferului cu barca, care este unul dintre
cele mai frecvente riscuri HSE din sectorul eolian offshore. in plus, se vor desfisura cercetiri in
comun asupra formdrii navigatorilor pentru navele alimentate cu amoniac. ClassNK a furnizat deja
servicii de certificare sectorului de formare maritima pentru a-si indeplini misiunea de a oferi
sprijin nevoilor in continua schimbare ale industriei maritime pentru a asigura siguranta vietii pe
mare si pentru a promova protectia mediului marin. ClassNK continua sd-si extinda serviciile
pentru a sprijini cresterea competentelor pentru fermele eoliene offshore si navele cu combustibil
alternativ, pentru a contribui la realizarea unei societati decarbonizate.

Sursa: https://www.marineinsight.com/shipping-news/classnk-signed-mou-with-maersk-training-
a-s-for-offshore-wind-personnel-and-alternative-fuel-seafarer-education/

Rusia a aratat cum elicoptere Ka-52 ,lovesc” o nava de asalt a foretelor speciale ucrainene
(Video). ,,Nava” era o bucata din podul din 1943
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Momentul in care elicopterele Ka-52 rusesti
lovesc o asa-zisa ,,navad” a fortelor speciale
ucrainene care era de fapt o bucata dintr-un
pod distrus Tn 1944. Foto: Defense Express
Rusia incearca cu disperare sd spele din
infrangerile militare si prabusirea frontului,
in sud (Herson) si nord-est (Harkov), unde
fortele ucrainene au recuperat in doar cateva
zile aproape intreaga regiune Harkov.
Astfel, Ministerul Apararii de la Moscova a
publicat imagini cu elicoptere care resping o
operatiune de asalt amfibiu a fortelor
speciale ucrainene.

Dacad in ultimele zile Ucraina inregistreaza
tot mai multe victorii militare pe front, in
razboiul informatic Federatia Rusa e subjugata inca din primele zile ale invaziei.

Rusii au incercat cateva palide ,,lovituri” cand au prezentat diferite materiale video cu succesele
Armatei ruse, insa asupra multora planeaza suspiciuni mari cu privire la autenticitate.

Un astfel de caz s-a petrecut azi. Ministerul Apararii de la Moscova a dat publicitatii un scurt
material video, prezentat ca un mare succes, in care se pot vedea doua elicoptere de atac Ka-52 in
timpul unei operatiuni militare.

Potrivit Moscovei, elicopterele resping un atac amfibiu al FOS ucrainean (fortele pentru operatii
speciale) pe Nipru. Mai exact, in ,,povestea” propagandei ruse, fortele speciale ucrainene au
incercat sa treacd Niprul pentru a cuceri o facilitate de pe malul aparat de rusi In zona Zaporojie.
Se precizeaza ca in operatiuni ucrainenii au folosit o barja.

In scurtul material prezentat de rusi se observa cum Ka-52 lanseazi rachete ghidate Vikhr citre
presupusa tinta:

Asa-zisa nava pe care fortele speciale ucrainene au folosit-o pentru debarcare era de fapt o bucata
din podul construit in 1943 peste Nipru

Analistii publicatiei Defense Express nu au avut nevoie de prea mult timp pentru a deslusi misterul,
amuzandu-se pe seama materialului propagandistic rus.

Pe langa faptul cd e ilogic sa folosesti o barja pentru o operatiune de asalt amfibiu, in plina zi, fara
niciun sprijin sau alte echipamente militare auxiliare si sd ataci o pozitie aparata de o intreaga
brigada, sursa citata precizeaza cd ceea ce au lovit elicopterele rusesti Ka-52 e de fapt o bucatd din
podul construit pe Nipru de ocupantii germani in 1943. Podul a fost aruncat in aer in 1944.
Bucata respectiva, un suport de pod, s-a pastrat si dupa terminarea celui de-al Doilea Razboi
Mondial.

Mai mult, sursa citata a publicat o imagine foto cu bucata de pod de langa Energodar, trimisa de
un localnic. Se poate sesiza clar dupa dimensiune ca ,,nava de asalt” lovita de elicopterele Ka-52
rusesti e de fapt suportul de pod: Video: https://www.youtube.com/watch?v=X3_ApYFYV3k
Sursa: https://www.defenseromania.ro/rusia-a-aratat-cum-elicoptere-ka-52-lovesc-o0-nava-de-
asalt-a-foretelor-speciale-ucrainene-video-nava-era-o-bucata-din-podul-din-1943 618161.html

Rusia si-a marit gruparea navala in Marea Neagra
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Gruparea navala pe care fortele de ocupatie ruse 1-au adus la Marea Neagra a crescut la 16 unitati.
Potrivit lui Porty Ukrainy, Comandamentul Operational ,,Sud” raporteaza acest lucru. Grupul de
nave inamicului din Marea Neagra a fost marit la 16 unitati, dintre care 4 port rachete de suprafata
si 1 submarin cu rachete de tip ,,Kalibr” sunt in serviciu de lupta. Echipament total - 36 de rachete.
De asemenea, in lot manevreaza 3 VDK”, conform rezumatului OK ,,Sud” conform rezultatelor
de marti, 13 septembrie. Comparativ cu sfarsitul saptdmanii trecute, gruparea rusd din Marea
Neagra a crescut cu doua nave, una dintre marile nave de asalt amfibie (LAV) care se aflau pe
mare revenind in port.

Sursa: https://www.blackseanews.net/read/194334
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