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Corpul viitorului flagship al Marinei Ucrainene a fost construit in Turcia

in Tur01a formarea carenei corvetei ADA pentru Marina Ucrainei a fost de fapt finalizata.
i~ Fotografiile viitoarei nave ucrainene au

fost publicate de publicatia TurDef, scrie
Militarny.
Fotografiile au fost facute la Istanbul la
santierul naval RMK Marine. Corpul
navei este in prezent in doc uscat.
Numarul F 211 si numele ,,Hetman Ivan
Mazepa” au fost deja aplicate la bord.
Corpul corvetei ,,Hetman Ivan Mazepa”.
, Fotografie de pe site-ul militar
Ministerul Apdararii al Ucrainei a semnat un contract pentru constructia a doud corvete tip ADA cu
companii turcesti in decembrie 2020.
Prima corveta pentru Marina Ucrainei a fost instalata in Turcia in septembrie 2021. La sfarsitul
lunii decembrie 2021, carena navei a inceput sa fie asamblatd la o intreprindere de constructii
navale din Istanbul.
Anterior, era planificat ca pana la sfarsitul anului 2022, nava cu echipament partial sd fie remorcat
n Ucraina pentru finalizare.
Ada este un proiect de corvetda MILGEM creat pentru Marina Turca.
Caracteristici principale:

Tonajul - 2400 de tone

Lungimea este de 99,5 m

Latimea este de 14,4 m
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Pescaj - 3,6 m

Centrala electrica: 1 GTD GE 2500, 30800 CP. + 2 diesel MTU 16V595TE90, 11.580 CP.

Viteza - pana la 29 de noduri

Autonomia de navigatie - 3500 mile la 15 noduri

Echipajul - 93
Potrivit unor surse deschise, problema armelor pentru corveta ucraineana nu a fost in cele din urma
rezolvata. Ca arme de rachetd antinava au fost considerate rachetele antinava Neptune, Harpoon,
NSM, Atmaca. Sistemul de aparare aeriana navala francez VL MICA a fost netezit la rolul de arme
antiaeriene. Artileria corvetei ar trebui sa fie formatd din tunul OTO Melara Super Rapid de 76
mm si Millennium de 35 mm. Murene 90 Impact a fost considerat o torpila.
Sursa: https://www.blackseanews.net/read/194482

Corveta MILGEM din Ucraina se pregiteste

Corveta MILGEM Hetman Ivan Mazepa (F-
211), care a fost produsa pentru Marina Ucrainei
sub contractorul principal, se pregateste pentru
lansare. Autoritdtile turce si ucrainene au semnat
un acord pentru furnizarea de corvete de clasa
MILGEM ADA la 14 decembrie 2020. In aceasta
directie; STM A.S. pentru Marina Ucraineana.
. Activitatile de constructie a Hatman Ivan
Mazepa (F-211) Corvette, care a fost produsa sub
contractorul  principal, continud conform
fotografiilor impartasite de Turdef. Se stie ca
Ucraina a comandat un total de 4 Corvette MILGEM, dintre care 1 definitivd si 3 optionale.
Corveta, care este in constructie, este planificata sa fie lansata in acest an. De altfel, activitatile de
constructie a corvetei ar urma sa se desfasoare in Turcia, iar activitatile de echipare sa se desfasoare
in Ucraina. La sfarsitul acestui an, corveta, care a fost lansata, era planificata sa fie tractata si
transportata in Ucraina si sa-si inceapa tachelajul la santierul naval Ocean din Mikolayiv. Cu toate
acestea, din cauza razboiului Ucraina-Rusia Tnceput in februarie, este foarte probabil ca
echipamentul navei si fie realizat in Turcia. In Corvette Clasa ADA care urmeazi si fie produsa
pentru Ucraina, racheta NEPTUN, fabricata in Ucraina, a fost aleasa ca racheta antinava. Cu toate
acestea, sectorul de aparare ucrainean a fost grav afectat in timpul rizboiului. In prezent,
ATMACA de la Roketsan si rachetele anti-navda Harpoon de la Boeing sunt in curs de evaluare.
Ambele rachete sunt standard NATO. In prezent, in inventarul Comandamentului Fortelor Navale
Turce se afli 4 corvete de clasi MILGEM ADA. Turcia a reusit si exporte corvete de clasi
MILGEM ADA in Pakistan st Ucraina. Potrivit declaratiei Ministerului Apararii al Ucrainei,
armamentul corvetelor MILGEM din clasa ADA din Ucraina va fi dupa cum urmeazi: Corvette
clasa MILGEM ADA (Ucraina) 76 mm OTO Melara Super Rapid Sea Gun Sistem de apirare
aeriand VL MICA NG cu raza medie de actiune CIWS de 35 mm ASELSAN STAMP 12,7 mm
Sistem stabilizat 8x rachete anti-nava NEPTUNE sau ATMACA sau HARPOON Torpila de
impact MU90 de 324 mm Radar de cautare 3D fabricat de ASELSAN sau Thales Radar Vision
Master FT Un total de 8 VLS (4x2) cu 4 celule fiecare pe babord si tribord Sistemul de
management al luptei HAVELSAN ADVENT
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Sursa: https://www.savunmasanayist.com/ukraynanin-milgem-korveti-denize-inmeye-
hazirlaniyor/

Designul rachetei de aparare antiaeriana LEVENT a fost distribuit pentru prima data

g ; ~  LEVENT va participa la apararea aeriani

S torpidost "AKYA" ' Uzun menzill hava sawnma siste apropiatd  a  platformelor de suprafata.
SiRER Sistemul de rachete de aparare aeriana

AN LEVENT,  dezvoltat de  Roketsan n

Yok nea sawnma siemt - Tiwyenn ik conformitate cu nevoile Comandamentului

. Fortelor Navale Turce, a fost prezentat pentru

’,,-/ . £ prima data in cadrul Targului IDEF"21. Dupa
‘= 1 . sistemul de arme LEVENT, a fost distribuita

- % si imaginea rachetei. S-a vazut ca LEVENT,

O care a fost dezvoltat peste racheta portabila de

SavunmasanayiSTecom

aparare aerianda SUNGUR, are atat un cap de
cautare, cat si patru antene care permit obtinerea transmisiilor RF ale tintei. Racheta RAM produsa
in SUA, care este utilizata in prezent de Marina Turca ca echivalent al lui LEVENT, are 2 antene.
Directorul general Roketsan, Murat Second, care a facut o declaratie catre SavunmaSanayiST.com
in septembrie 2022 despre sistemul de rachete de aparare aeriand LEVENT, a folosit urmatoarele
declaratii: ,, Activitatea actuala a LEVENT continua in ritmul sau obisnuit. Principala sa munitie
va fi o racheta produsa de SUNGUR. Pe langa SUNGUR, vor exista capete de cautare pasive si
capete de cautare RF. Experimentele si activitatile de dezvoltare continua. LEVENT, atunci cand
este implementat, va avea moduri care pot functiona pe cont propriu sau ca ghidate de radar
integrate cu radarele proprii ale navei. Scopul nostru este sa atingem un nivel care sa poata trage
primele lovituri intr-un timp foarte scurt si sa incepem incercarile in anul urmator. Producdndu-
le intr-un timp foarte scurt, incercam sa crestem capacitatea de apdrare aeriand a fortelor noastre
armate, in special cu platforma LEVENT.” Solutie nationala impotriva embargoului SUA
Impreuna cu corvetele din clasi MILGEM ADA, Turcia a luat in inventar pentru prima dati
sistemul RIM-116 RAM (Rolling Airframe Missile) Close Air Defense System, fabricat in SUA.
In prezent, patru corvete de clasi MILGEM ADA livrate Comandamentului Fortelor Navale Turce
sunt echipate cu sisteme RAM. In timp ce lansatoarele sistemului RAM sunt furnizate din
Germania, rachetele sunt furnizate din SUA. SUA a pus embargoul Turciei asupra rachetelor RAM
de mult timp. Cu LEVENT se urmareste eliminarea embargoului n acest domeniu cu mijloace
nationale. Cautatorul de radar pasiv necesar in a doua configuratie a LEVENT va fi dezvoltat si de
Roketsan.

Sursa: https://www.savunmasanayist.com/levent-hava-savunma-fuzesinin-tasarimi-paylasildi/

Fortele Armate ale Ucrainei au scufundat o barja inamica cu echipament militar si ocupanti

Fortele armate ale Ucrainei de pe frontul de sud au scufundat o barja inamica cu echipament militar
si ocupanti la bord. Dupd cum a raportat comandamentul operational ,,Sud”, rusii au incercat sa-si
transporte armele cu ajutorul acestei nave, relateazad Ukrinform. ,,Nava” deja avariata a fost trimisa
de-a lungul cursului razboiului cu echipament militar incarcat si personal de insotire”, se arata in
mesaj. Potrivit comandamentului, Fortele Armate au asigurat controlul cu foc al rutelor de
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transport, centrelor logistice, manevrelor si redistribuirii, punctelor de baza si controlul unitatilor
inamice. In general, situatia de pe frontul de sud este constant tensionati, dar controlati de Fortele
de Aparare. ,,Inamicul ceda pozitii, pierzand o pozitie avantajoasa din punct de vedere tactic. Cu
toate acestea, el nu inceteaza sa incerce sa testeze puterea unitatilor noastre”, a spus Armata.ak,
invadatorii au efectuat din nou operatiuni de asalt cu forte pana la un pluton cu sprijinul a doua
tancuri T-72 si a altor vehicule blindate, dar nu au reusit. Au pierdut doua vehicule de asalt amfibie
si o treime din forta de munca si s-au retras. In timpul zilei, inamicul a continuat activ
recunoasterea aeriand, focul de rachete si artilerie si a lansat 12 lovituri aeriene asupra pozitiilor
ucrainene si a grupdrilor teroriste de-a lungul liniei frontului. In acelasi timp, aviatia ucraineani a
facut trei lovituri asupra inamicului si a distrus 2 drone de recunoastere rusesti de nivel operational-
tactic, iar unitatile de rachete si artilerie ale Fortelor Armate ale Ucrainei au efectuat peste 320 de
misiuni de foc pe zi. Potrivit raportului, Tn total, armata ucraineana a distrus 62 de ocupanti si 5
unitati de vehicule blindate in sud in timpul zilei.

Sursa: https://www.blackseanews.net/read/194483

Santierul Naval 2 Mai SA, cifra de afaceri de 1,3 milioane de lei in primele sase luni ale
anului, cu 25% sub nivelul aceleiasi perioade din anul trecut

Santierul Naval 2 Mai SA, detinut de statul roman si care controleaza alaturi de olandezii de la
Damen Shipyards santierul din Mangalia, a inregistrat in primele sase luni ale anului o cifrd de
afaceri de 1,3 milioane lei, cu 25% sub nivelul din perioada similar din 2021, si pierderi de 129.000
lei, in scadere de la 324.000 lei in S1 2021, scrie ZF.

e AT T Scaderea veniturilor a fost determinate de
r 7 =9 reducerea vanzirilor de marfuri dupi
suspendarea  contractelor cu  Damen
Shipyards Mangalia, potrivit raportului
financiar al companiei. Veniturile totale s-au
diminuat cu 17%, la 1,6 milioane lei.
Pierderile au fost generate de plata in avans a
impozitului pe teren pentru 2022, de cresterea
cheltuielilor  salariale i nerealizarea
veniturilor  planificate  din  contractele
comerciale.

”Conform angajamentelor conducerii
executive a Damen Shipyards Mangalia, abia
din 2024 activitatea asocierii va deveni

=9

profitabild”, citeaza Ziarul Financiar.

Tn primele luni din 2022, Damen Shipyards Mangalia SA a suspendat contractele derulate pe
santierul Mangalia, conducerea Santierul Naval 2 Mai SA precizand in raportul financiar ca
aceasta colaborare trebuie reluatd sau identificate noi oportunitati de afaceri. Santierul Naval 2 Mai
SA este detinutd de statul roman, prin Ministerul Economiei, cu 93% din actiuni. Firma are o
capitalizare de 70,7 milioane lei, iar de la inceputul anului actiunile s-au depreciate cu 12%, dupa
tranzactii de doar 35.800 lei. Anul trecut, Santierul Naval 2 Mai SA a avut afaceri de 3,34 milioane
lei si un profit de 14.325 lei, cu sapte angajati.


https://www.blackseanews.net/read/194483
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Santierul naval din Mangalia a fost preluat la jumatatea lui 2018 de olandezii de la Damen si
rebranduit sub numele de Damen Shipyards Mangalia. La momentul preluarii, olandezii declarau
ca vor ajunge la 3.000 de salariati la Mangalia, nsa acest obiectiv nu a fost atins.

Sursa: https://monitorulapararii.ro/santierul-naval-2-mai-sa-cifra-de-afaceri-de-1-3-milioane-de-
lei-in-primele-sase-luni-ale-anului-cu-25-sub-nivelul-aceleiasi-perioade-din-anul-trecut-1-45679

Regatul Unit va atribui contractul de dezmembrare nucleara in 2023

Prima faza a Proiectului de dezmembrare a submarinelor va folosi HMS Swiftsure ca un caz de
testare inainte de extinderea in continuare a programului. Ministerul Regatului Unit al Apararii
(MOD) va organiza o zi de angajament pe piata la sfarsitul acestui an la santierul naval Rosyth al
Babcock Marine pentru a determina capacitatile industriale inainte de Inceperea fazei initiale a
Proiectului de dezmembrare a submarinelor (SDP), un program de eliminare a zeci de produse cu
propulsie nucleara. in colaborare cu Autoritatea de vanzare a echipamentelor de aparare din Marea
Britanie, evenimentul, care va avea loc pe 12 octombrie a acestui an, se va concentra pe planurile
pentru ca primul submarin — fostul HMS Swiftsure — sa fie reciclat in limitele santierului naval
Rosyth. Cronologia actuala va face ca Babcock Marine sd acorde un contract de reciclare in numele
Ministerului de Aparare in T2 2023 doar pentru etapa HMS Swiftsure. Dat in functiune in 1972,
HMS Swiftsure a fost principalul submarin cu propulsie nuclearda (SSN) din clasa Swiftsure si a
functionat pana la dezafectarea sa in 1992. Potrivit unei notificari oficiale a Ministerului Apararii
cu privire la intentia de a desfasura ziua angajamentului pe piatd, evenimentul este menit sa
»asigure o constientizare continud a pietei cu privire la aceastd oportunitate”, precum si sa
,masoare apetitul, capacitatea si capacitatile pietei din Regatul Unit” in capacitatea sa de a recicla
un submarin nuclear. Majoritatea submarinelor stocate la Rosyth, Scotia si Devonport, Anglia, se
crede ca a fost scos combustibilul de cand au fost scoase din functiune, desi materialele periculoase
si clasificate raman la bord, necesitand autorizatii si capacitati specifice pentru a fi eliminate in
siguranta. Mandatul SDP este menit s8 demonteze complet 27 de submarine cu propulsie nucleara
ale Regatului Unit dupa ce acestea au fost alimentate, inclusiv cele cu rachete balistice (SSBN)
care gizduiau dispozitivul de descurajare nuclear al tarii. In urma unei consultiri publice, s-a luat
decizia de a demonstra modul in care Ministerul Apararii va elimina astfel de platforme pe o
singurd navd (HMS Swiftsure), prima dezmembrare avand loc in interiorul santierului naval
Rosyth pentru a asigura limitarea ,riscurilor tehnice” asociate cu programul. Cunoscut sub numele
de Disposal 26, proiectul de dezmembrare si reciclare a HMS Swiftsure este planificat sd inceapa
in 2026. Prin aceastd etapa initiala, alte optiuni pentru dezmembrarea a sase submarine
suplimentare detinute la Rosyth plus alte 20 stocate in Devonport, Plymouth.

Decizie pentru Devonport

Tn luna februarie a acestui an, Ministerul de Justitie a dezvaluit ca HMS Valiant va fi primul
submarin cu propulsie nucleara din Devonport care va fi supus dezmembrarii. Potrivit unei
investigatii din 2019 a Biroului National de Audit al Regatului Unit cu privire la scoaterea
combustibilului si dezmembrarea submarinelor. Ministerul a cheltuit aproximativ 500 de milioane
de lire sterline din 1980 pentru depozitarea si Intretinerea submarinelor sale nucleare retrase. HMS
Valiant a fost pus in functiune in 1966 si a servit mai putin de 30 de ani inainte de a fi scos din
functiune in 1994. Submarinele de la Devonport si Rosyth sunt mentinute in stare de plutire, dupa
ce au fost indepartate reactoarele nucleare pentru eliminare. Cu toate acestea, natura complicata a
casdrii si a reciclarii unui submarin nuclear a insemnat ca submarinele au fost lasate ascunse la


https://monitorulapararii.ro/santierul-naval-2-mai-sa-cifra-de-afaceri-de-1-3-milioane-de-lei-in-primele-sase-luni-ale-anului-cu-25-sub-nivelul-aceleiasi-perioade-din-anul-trecut-1-45679
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vedere, deoarece Ministerul a determinat cea mai buna metodi de eliminare a navelor. in prezent,
Regatul Unit are cinci dintre cele mai recente SSN-uri de clasd Astute in serviciu sau puse in
functiune (Astute, Ambush, Artful, Audacious si Anson), impreund cu un singur SSN de clasa
Trafalgar rimas, HMS Triumph. In plus, RN opereaza patru SSBN din clasa Vanguard (Vanguard,
Victorious, Vigilant, Vengeance), care vor fi inlocuite cu submarinele din clasa Dreadnought,
primul din clasa fiind in prezent fabricat la santierul BAE Systems din Barrow. -in-Furness, Marea
Britanie.

Sursa: https://www.naval-technology.com/analysis/uk-to-award-contract-for-nuclear-sub-
dismantling-in-2023/

O nava de croazieri s-a desprins de cheu Tn portul Ravenna

Sambata dimineata, o nava de croaziera din portul Ravenna, Italia, s-a desprins de la cheu si a
plecat in deriva in port, amenintand cu o posibila esuare. Viking Sea acostat in portul exterior al
portului Ravenna, sambata, la ora 03:00. Potrivit Autoritatii Portului Ravenna, un vant bora extrem
de puternic a lovit portul mai tarziu in acea dimineatd. Bora este un model puternic de vant
catabatic gasit in nordul Adriaticii. Vanturile puternice au facut ca liniile navei de croaziera sa se
rupa, iar ea s-a indepartat de cheu. Echipajul a aruncat rapid ancora pentru a-i controla deriva, iar
un remorcher portuar operat de compania de remorcare Gesmar a intervenit pentru a-i incetini
miscarea. Alte patru remorchere s-au aldturat si au Impins treptat vasul de croaziera inapoi la dana.
Datele AIS arata cd miscarea lui Viking Sea a fost rapid opritd la aproximativ 60 de metri de
calatorie de dana ei. Pana cand s-a oprit, inregistrarea ei AIS pare sa arate ca se afla la doar 30 de
metri de urmatorul dig la sud. Cu ajutorul remorcherului, ea a revenit In siguranta la pozitia initiald
pana la inceputul dupd-amiezii si acostat cu linii suplimentare. Pasagerii au ramas la bord pe toata
durata evolutiei si nu au fost afectati, potrivit Autoritatii Portuare Ravenna. ,, Multumiri din suflet
comandantului portului, pilotilor, remorcherelor si operatorilor de danda pentru raspunsul prompt
dat, permitdandu-ne sa facem fata cu siguranta si viteza unei situatii total exceptionale. Multumiri
de asemenea operatorului terminalului §i intregii comunitati portuare care au inteles dificultatile
cauzate de aceste conditii meteorologice exceptionale”, a spus autoritatea portuara ntr-un
comunicat. Viking Sea este o nava de croaziera cu 900 de pasageri, construita de Fincantieri pentru
Viking in 2016. Are o lungime de aproximativ 750 de picioare si o Indltime deasupra liniei de
plutire de aproximativ 120 de picioare (pana la nivelul puntii superioare).

Sursa: https://www.maritime-executive.com/article/video-cruise-ship-breaks-away-from-
moorings-at-port-of-ravenna

Software-ul porneste

A durat ceva timp, dar standardizarea software-ului nou in domeniul maritim. ,,Software-ul
mananca lumea.” Acest citat, acum faimos, a aparut pentru prima data intr-0 lista de invitati a
miliardarului vizionar tehnologic Marc Andreessen in Wall Street Journal in 2011. Poate cel mai
cunoscut pentru vanzarea Netscape de 4,2 miliarde de dolari catre AOL in 1998. Gluma lui
Andreessen a insemnat ca companiile de software vor perturba traditionale industrii pana la
punctul Tn care nu ar mai fi recunoscute. Intrucat companii bazate pe software precum Amazon,
Apple, Google si Microsoft formand patru dintre primele cinci companii cele mai valoroase din
lume, este clar cd viziunea lui s-a implinit. Industria maritima este una plina de traditie si din punct
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de vedere istoric se schimba mai lent decat altele. in timp ce anumite segmente imbratiseaza rapid
noile tehnologii, altele incd gestioneaza operatiunile folosind echivalentul digital al creionului si
hartiei. O parte a problemei este cd, desi nu lipsesc solutiile sofisticate, multe sunt dezvoltate n
local, datorita naturii globale a industriei maritime. Este necesard standardizarea de-a lungul
lantului valoric — echivalentul tehnologic al containerului de 40 de picioare care a revolutionat
transportul n vrac.

Dar ne apropiem.

Tehnologiile dezvoltate pentru un singur scop sunt acum grupate in pachete precum cele care pot
gestiona o intreaga flotd sau un segment al industriei. Inovatiile din alte industrii se deplaseaza in
spatiul marin mai repede ca niciodata. Navele devin din ce Tn ce mai avansate si interconectate cu
porturile, birourile si alte parti interesate. Software-ul maritim incepe sa se dezvolte.

Spargerea Barierelor

Una dintre cele mai mari bariere in calea gestionarii solutiilor IT complexe la bord este bine-
cunoscutd, putin inteleasd si adesea citata drept motiv pentru a nu creste investitiile. Stiti deja ce
este — lipsa latimii de banda pe mare. O problema majora este ca software-ul conceput pentru
conectivitate completa folosind livrarea pe latimii de banda ale fibrei optice este instalat pe nave
si se asteapta sa functioneze corect. CEO-ul si fondatorul ShipSafe Maritime Technologies din
Vancouver, Sahil Andrews Chand, a recunoscut aceastd problema si a dezvoltat o suitd de
instrumente pentru centrul de operatiuni de retea (NOC) special concepute pentru a tine cont de
limitdrile 1atimii de bandd. Oferind automatizare IT pentru servere si retelele de la bord, software-
ul permite monitorizarea si controlul infrastructurii IT de la bord in timp ce automatizeaza sarcinile
consumatoare de timp. Cu noile cerinte prezentate in Codul de management al riscurilor
cibernetice din 2021 al OMI, conformitatea si asigurarea pentru viitor devin provocari. ShipSafe
ajutd la aceastd conformitate, reducand in acelasi timp costurile cu 40-60%. Compania a semnat
recent un memorandum de intelegere cu Danaos Management Consultants S.A. pentru a dezvolta
si implementa suita sa de inspectii la distanta bazatd pe AR (Realitate Augmentata) pe flotele din
intreaga lume. Software-ul marin genereaza, de asemenea, solutii inovatoare pentru proiectarea,
certificarea si conformitatea navelor. Oricine este familiarizat cu navele din clasa American
Bureau of Shipping (ABS) a folosit probabil Freedom Portal. Acest sistem ERP (planificarea
resurselor intreprinderii) bazat pe web este baza digitald a fluxului de lucru ABS, inclusiv
revizuirea designului, urmdrirea si emiterea certificarilor navelor si gestionarea aprobdrilor de
clasa. Portalul trece printr-o actualizare majora pentru 2023. Actualizarea va adduga o componenta
de management al ciclului de viata al produsului (PLM), devenind in cele din urma baza pentru un
geaman digital aprobat de clasa. Sistemul sofisticat de gestionare a datelor va fi utilizat pe
parcursul intregului ciclu de constructie — de la proiectare pana la livrare. Un aspect unic al
filozofiei ABS este abordarea ,,CAD-nostic” a propunerilor de design. In loc si prescrie CAD ca
standard, permite orice format. Apoi, echipa le transforma in ceea ce este necesar pentru fluxul sau
de lucru intern. Desi necesitd fortd de munca intensiva, aceasta permite industriei sa continue sa
inoveze si tine cont de nevoile unice ale clientilor individuali. Intr-un semn al lucrurilor care
urmeaza, ABS a clasificat primul nava comerciala din SUA proiectata si verificata folosind un
proces de proiectare 3D complet, de la capat la capat, eliminand desenele traditionale de productie,
economisind timp si costuri si imbunatatind in continuare lantul valoric.

Managementul flotei si optimizarea verticald Pachetele software nu sunt folosite doar la bord, ci
si pentru gestionarea flotei cu spectru complet. MariApps Marine Solutions, membru al grupului
Schulte, este un furnizor de solutii digitale specializat in aplicatii si software personalizate pentru
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industria maritima. Impreund cu companiile partenere Rescompany (Resco) si OnboarD, oferi un
spectru larg de solutii software industriei de croazierd pentru a imbundtéti eficienta operationala,
performanta si capacitatile de monitorizare - atat la bord, cat si la uscat. Fiecare dintre cele trei
companii se concentreaza pe o suitd specifica de produse, de la managementul flotei si performanta
pana la PMS, managementul stocurilor si servicii la bord. Ofertele combinate acopera toate fatetele
industriei de croaziera, permitand o solutie unica. Oferta SmartOps MariApps este o solutie de
performanta a calatoriei mentinutd la bord si monitorizata de la distantd. Ajutd la indeplinirea
cerintelor de reglementare pentru transportul durabil, oferind optimizare operationald, rutare
meteorologica si reducerea emisiilor de carbon. Optimizarea flotei este o cerintd pentru proprietarii
de nave, dar cum sd influenteze toate partile interesate prin lantul valoric? Harbour Lab urmareste
sd construiasca Increderea in ecosistemul maritim prin transparentd si inovatie. Platforma sa
inovatoare de plati electronice optimizeazd procesul de analizd a conturilor de plati si de
management al costurilor portuare, rezultand eficiente semnificative in economii de timp si costuri,
pastrand in acelasi timp controlul DA-urilor la nivel intern. Ofera, de asemenea, externalizarea DA
pentru a suplimenta cerintele de personal si pentru a se conecta printr-o platforma simpla
proprietarilor de nave, companiilor de management si navlositorilor cu agenti si vanzatori din
porturile din intreaga lume. Instrumentul DA ajuta la eficientizarea programarilor, la furnizarea de
analize a costurilor portuare si la trimiterea cererilor de cerere pentru serviciile navelor din intreaga
lume. De asemenea, are un estimator de costuri portuare si un instrument de urmarire a flotei care
se ocupd de monitorizarea vremii $i organizarea operatiunilor. Rezultatul final este o singurad
pagind cu solutii perfecte pentru a ajuta partile interesate in optimizarea si automatizarea
proceselor cheie de evaluare a costurilor legate de activitatile portuare ale unei nave. Calea spre
Succes O tema comuna in stirile despre tehnologie este cresterea bazata pe achizitii pentru a crea
un grup de oferte care oferd un pachet cuprinzator de solutii pentru o anumita piata. Spatiul
software marin nu este diferit. Veson Nautical este considerat cel mai mare furnizor de software
comercial din spatiul maritim. In timp ce alte companii s-au redus pentru a se concentra pe cateva
oferte selectate, Veson a mers in cealaltd directie. De asemenea, este lider in standardizarea
software-ului pentru industria maritima. Solutia sa de nivel enterprise, Veson IMOS Platform
(VIP), propulseaza comertul maritim pentru peste 300 de organizatii din peste 60 de tari.
Combinand chartering, operatiuni, financiare si analize cu big data, platforma atinge toate punctele
lantului de aprovizionare printr-un singur set integrat de fluxuri de lucru conectate. Acesta isi
propune sd reducd sarcinile operationale si sd permita partilor interesate din domeniul maritim sa
1a decizii mai informate, bazate pe date si in timp util. Bazdndu-se pe viziunea sa declarata de a
deveni platforma standard pentru flota globald, Veson a achizitionat furnizorul maritim SaaS Q88
LLC la inceputul acestui an. Fondatd in 2001, Q88 construieste solutii de transport maritim de
peste 20 de ani. Foarte apreciate In sectoarele tancuri si vrac, produsele companiei sunt concepute
pentru a eficientiza operatiunile, a accelera comunicatiile si a imbunatati siguranta. Ambele
companii vad achizitia ca pe o oportunitate de a Invata si de a se adapta una de la cealalta. Clientii
Veson vor avea acces la suita complementara de oferte Q88, in timp ce clientii Q88 vor beneficia
de repetarea si imbunatatirea rapida a liniilor lor de produse existente. Achizitia este, de asemenea,
un studiu de caz in segmentarea pietei si adaptarea industriei. VMS-ul Q88 este un software similar
cu oferta Veson VIP. Cu toate acestea, mai degraba decat consolidarea platformelor, este clar ca
exista o piatd pentru ambele — crearea diversitatii produselor si personalizarea solutiilor pentru a
satisface cerintele clientilor. Potriviti solutia la client si nu invers.

Inovatori — Aplicati aici
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Rata dezvoltarii tehnologice este uluitoare. Se estimeaza ca 90% din datele lumii au fost colectate
doar in ultimii doi ani. Saptezeci la sutd din toate organizatiile fie dezvoltd o strategie de
transformare digitald, fie au una deja 1n proces. S-a dovedit ca acest model digital creste eficienta
operationald, permite un timp mai rapid de comercializare si rdspunde mai bine asteptarilor
clientilor. Dar a avea cunostintele tehnice nu Inseamna ca aveti perspicacitatea in afaceri pentru a
va aduce solutia pe piatd. Aici intervine modelul de incubator, pionier in Silicon Valley. Salturile
inovatoare si ideile noi sunt adesea generate de noii copii din bloc. Platforma maritima digitala
axatd pe ESG RightShip a anuntat luna trecutd o noua colaborare cu Plug and Play, una dintre cele
mai de succes platforme globale de inovare din lume. Condusd de la Centrul de inovare al
RightShip cu sediul in Singapore, colaborarea permite fiecarei companii sd se concentreze pe
domeniul sau de expertiza, ridicAnd 1n acelasi timp industria de transport maritim in ansamblu.
Plug and Play ofera programe de accelerare pe tot globul si in diverse industrii, oferind capital de
risc celor mai promitatoare startup-uri. RightShip, intre timp, este cea mai mare organizatie de due
diligence maritime din lume, cu accent pe sigurantd, durabilitate si responsabilitate sociala.
Parteneriatul va folosi Plug and Play sa vada startup-uri emergente de tehnologie axata pe
maritime, care completeaza afacerea RightShip — cu un accent special pe durabilitate. RightShip
va colabora apoi cu aceste startup-uri pentru a-si extinde solutia si a le creste acoperirea in sector.
Acest lucru aduce beneficii RightShip prin promovarea viziunii sale de zero daune in sector,
oferind in acelasi timp startup-urilor o cale accelerata citre piata. Intreaga industrie beneficiazi ca
rezultat. Indreptat citre Blue Water Progresul software-ului in viata noastra personali este evident
si a atins fiecare aspect al vietii noastre, de la felul in care célatorim si mancam, pana la cumparaturi
sijoacd. Schimbarea care are loc acum in industria maritima va fi, de asemenea, atotcuprinzatoare.
Utilizarea inteligentd a software-ului va permite eficienta operationald si colaborarea la un nivel
incad nemaiauzit. Software-ul maritim a pornit, iar standardizarea se apropie. — MarEx

Sursa: https://www.maritime-executive.com/magazine/software-sets-sail
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