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Submersibile britanice fara pilot pentru Ucraina

Marea Britanie ajutd Tn mod activ Ucraina si 1i transferd in mod regulat anumite arme si
echipamente. Recent s-a cunoscut faptul ca Marina Britanica va aloca mai multe vehicule
subacvatice fara pilot cu echipament hidroacustic la bord ca asistenta si va pregati si operatori
ucraineni. Se presupune ca, cu ajutorul unor astfel de echipamente, Ucraina va putea sa caute si sa
distruga minele marine din Marea Neagra.

Un alt ajutor

Ministerul britanic al Apararii a anuntat oficial transferul planificat al vehiculelor subacvatice pe
27 august. Tntr-un comunicat de presa, a acuzat in mod obisnuit si previzibil Rusia ca exploateazi
in Marea Neagra, blocheaza porturi, foloseste cereale ca arma, obstructioneaza un acord cu cereale
si asa mai departe. In acest sens, Ministerul britanic al Apararii intentioneaza si ajute inca o dati
regimul de la Kiev oferindu-i fonduri pentru a corecta situatia actuala.

Se raporteaza ca dronele subacvatice anti-mine vor fi predate Ucrainei. Tipul acestei tehnici nu a
fost Incd specificat. Totodatd, se mentioneaza ca vorbim de dispozitive de clasa luminoasa capabile
sa functioneze la o adancime de pand la 100 m. Acestea poartd un set de instrumente de
supraveghere si detectie cu care trebuie sa detecteze si sd recunoascd minele.

Sase submersibile vor fi alocate ca asistenta. Jumatate va fi luatd in diviziile relevante ale CVMF,
iar restul va fi comandat de la firma producatoare. Societatea executanta, costul viitoarei comenzi
si momentul executdrii acestuia nu sunt mentionate.

Marea Britanie va instrui cateva zeci de operatori ucraineni pentru a opera noul echipament.
Totodata, la procesul de instruire vor participa si specialisti din Flota a 6-a a Marinei SUA. Cursul
de formare dureaza doar trei siptimani. In acest timp, viitorul operator trebuie si stipaneasci
materialul, sa invete cum sd lucreze cu sisteme hidroacustice etc. De asemenea, sunt planificate
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iesiri la mare pentru a cduta tinte de antrenament. Toti operatorii sunt de asteptat sa fie instruiti Tn
urmatoarele cateva luni.

Impreuna cu vehiculele subacvatice, intentioneazi si transfere dragamine de tip Sandown.
Echipajele ucrainene ale acestor nave au inceput deja antrenamentele. In viitor, vor trebui s se
mute Tn Marea Neagra.

Astfel, in cateva luni, regimul de la Kiev va avea la dispozitie o intreaga gama de contramasuri
pentru mine. Potrivit datelor oficiale, pentru asigurarea navigatiei vor fi folosite nave si
submersibile. Cum vor fi aplicate n realitate - va deveni clar mai tarziu.

Proba sugerata

Ministerul britanic al Apararii nu a spus ce fel de vehicul subacvatic va fi transferat in Ucraina. Cu
toate acestea, unele dintre caracteristicile sale sunt denumite, in functie de care se poate stabili un
anumit tip. Asadar, se mentioneaza cd acest complex fara pilot este in serviciu cu CVMF si apartine
clasei usoare. Poartd echipamente sonar, poate cduta mine si poate opera la adancimi de pana la
100 m.

Aparent, vorbim despre un vehicul subacvatic fara pilot REMUS 100 (Unitati de masurare a
mediului la distantd 100 m). Prima versiune a acestui complex a aparut la inceputul anilor 2000 de
catre compania norvegiand Hydroid, care face parte din Kongsberg Maritime. Acesta din urma a
fost responsabil de dezvoltarea platformei subacvatice, iar complexul de echipamente de bord a
fost creat la Institutia Oceanograficd Woods Hole.

REMUS 100 face parte din familia de sisteme fara pilot. Impreuna cu el au dezvoltat REMUS 300,
REMUS 600 etc., mai mari si mai grei. Sunt capabili sd transporte echipamente mai grele cu
performante Tmbunatatite si s opereze la adancimi crescute. Primul client pentru REMUS 100 a
fost Marina SUA. Deja in 2003, astfel de drone au participat pentru prima data la o operatiune
reald. In timp ce se pregiteau pentru ofensiva impotriva Irakului, au lucrat in Golful Persic si au
cautat mine marine. In viitor, REMUS 100 a fost achizitionat de alte tari. in special, din 2006,
CVMF din Marea Britanie foloseste astfel de echipamente. La inceputul anului al zecelea, aceste
complexe au fost modernizate In scopul imbunatatirii performantei.

winstrument de masurare la distanta”

REMUS 100 este un submarin in miniatura cu o coca cilindrice si avioane proeminente. Lungimea
unui astfel de produs este de numai 1,6 m, diametrul carcasei este de 190 mm. in functie de
configuratie, greutatea poate ajunge la 37-38 kg. Dispozitivul si celelalte componente ale
complexului sunt transportate intr-o pereche de containere pe orice transport adecvat. Drona
subacvatica este complet electrici. Motorul electric in functiune, sistemele de control si
echipamentul tinta primesc energie electrica de la o baterie litiu-ion. Viteza maxima atinge 5
noduri; REMUS 100 se deplaseaza pe el cel putin 8 ore. Viteza economica de 3 noduri mareste
durata iesirii la 10-12 ore. Designul aparatului asigura functionarea la adancimi de pana la 100 m.
Un sistem de control este utilizat cu capacitatea de a lucra la comenzile operatorului sau de a
indeplini in mod independent anumite sarcini. Principalul mijloc de navigare este un sistem inertial
cu un set de senzori si un computer. In pozitia de suprafati se poate folosi sistemul GPS. In modul
automat, dispozitivul este capabil sa treacd pe o anumita ruta si sa foloseasca echipamentul tinta.
Sunt oferite mai multe mijloace de comunicare. Pe mal, in pregatirea plecarii la mare, este posibil
si se foloseasca cabluri sau Wi-Fi. In pozitia de suprafati, sunt utilizate canale wireless, incl.
satelit. Sub apa, mijloacele acustice de transmisie a datelor sunt pornite. REMUS 100 poate
transporta diferite echipamente tinta. Principalul tip de incarcare sunt statiile hidroacustice cu
scanare laterala. Datele colectate pot fi scrise pe un dispozitiv de stocare intern sau, daca este
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posibil, transmise operatorului. Software-ul complexului face posibila compilarea hartilor
tridimensionale ale zonelor de apa si marcarea diferitelor obiecte pe acestea, inclusiv minele
marine. Complexul REMUS 100 difera de alte sisteme similare prin simplitatea sa relativa si costul
redus. Acest lucru va permite sa utilizati simultan mai multe vehicule subacvatice In aceeasi zona
si sa colectati mai multe date mai rapid, niveland caracteristicile limitate ale fiecareia dintre drone.
Tinte si obiective Vehiculul fara pilot REMUS 100, echipat cu echipamente sonar, este capabil de
monitorizare, supraveghere si recunoastere. Acestea sunt sarcinile care urmeaza sa fie rezolvate
de dispozitivele pe care Marea Britanie urmeaza sa le transfere in Ucraina. In acelasi timp, sunt de
interes atat posibilele premise pentru un astfel de pas, cat si consecintele acestuia. Aparent,
obiectivele reale ale transferului de mine si vehicule subacvatice sunt pe deplin in concordanta cu
cele declarate si chiar trebuie sa caute si sa distrugd mine in Marea Neagrd. Amintiti-va ca in
februarie-martie, formatiunile ucrainene au minat mai multe ape de coasta. Acum, aceste cAmpuri
minate ameninta transportul comercial, in special exportul de cereale ucrainene in tari terte. Pentru
a evita problemele cu alimentele, Marea Britanie si alte tari sunt gata sa ajute la curdtarea Marii
Negre si la curatarea rutelor comerciale cat mai curand posibil. Chiar daca pentru aceasta este
necesar sa se transfere nave sau echipamente complexe fara pilot. Trebuie remarcat faptul ca
vehiculele subacvatice nu pot doar sa caute mine, ci si sd efectueze recunoasteri. Cu toate acestea,
REMUS 100 nu poate rezolva pe deplin astfel de sarcini. Tn primul rand, este impiedicat de
caracteristicile limitate de conducere. O raza de croaziera de cel mult 30-40 de mile nu permite
organizarea de misiuni de recunoastere fara riscul detectdrii premature a unui aparat sau a unei
nave de transport. Tn teorie, REMUS 100 sau dispozitive similare pot fi folosite pentru sabotaj - in
acest caz, echipamentul tinta este Tnlocuit cu un focos. Dar in acest caz, problema oportunitatii se
adauga problemei intervalului. O drona subacvatica este prea scumpa pentru a fi trimisa ,,un sens”.
Desigur, dacd operatorul ia in considerare costurile acestora. Episod necaracteristic Dupd cum
puteti vedea, Marea Britanie se pregateste din nou sa ajute Ucraina cu furnizarea de echipamente
militare si pregatirea operatorilor pentru aceasta. Cu toate acestea, de data aceasta nu este vorba
despre arme si vehicule de lupta, ci despre mijloacele de combatere a minelor marine. Si se pare
ca complexele fara pilot planificate pentru transfer vor rezolva doar astfel de sarcini. Datorita
minelor ucrainene din Marea Neagra, tari straine, incl. Marea Britanie s-ar putea confrunta cu
probleme in linia de aprovizionare cu alimente - si trebuie luate masuri pentru a le elimina. Astfel
de masuri vor fi dragatorii britanici de mine, vehicule subacvatice, care vor trebui sa asigure
exportul de cereale. Totodata, toate activitdtile de combatere a minelor vor fi desfasurate de
marinari ucraineni. Ei trebuie sa munceascd din greu si sd-si asume riscuri pentru ca partenerii
strdini sa obtina cerealele dorite.

Sursa: https://topwar.ru/202052-britanskie-bezjekipazhnye-podvodnye-apparaty-dlja-

ukrainy.html

Optiunile Rusiei. George Friedman: ,,Gambitul” roménesc este foarte dubios. Ce s-ar
intampla daca fortele ruse ar debarca pe litoralul Romaniei?

Analistul american George Friedman analizeaza pe Geopolitical Futures optiunile strategice pe
care le are la ora actuala Vladimir Putin, dupa infrangerile suferite in regiunea Harkov.

Saptamana trecutd, am discutat despre natura armelor nucleare tactice. Sunt construite pentru efect
tactic, nu pentru efect strategic. Armele nucleare strategice, cum ar fi cele aruncate asupra
Hiroshima si Nagasaki, pot devasta o zond mare, atdt prin explozie, cat si prin precipitatiile
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nucleare. Zona exploziei ar fi devastata, iar precipitatiile radioactive ar creste letalitatea si ar duce-
o la o distantd semnificativa in aval. Cu toate acestea, trebuie amintit ca, indiferent de victime,
niciun oras nu a fost complet abandonat, si ambele erau populate si functionau la un nivel
rezonabil, la aproximativ un an dupa detonarea bombelor. Puterea armelor nucleare tactice (in
functie de tip) este mai mica de 1% din explozia de la Hiroshima si, la fel de important, produc
putine efecte nucleare.

Armele nucleare tactice pot determina rezultatul unei batalii, dar nu al unui razboi, si nu ar face
pamantul de nelocuit. Prin urmare, cealalta optiune nucleard a Rusiei este strategica: distrugerea
oragelor ucrainene cu o arma de tip Hiroshima. Aceasta optiune are doud puncte slabe. Vanturile
din Ucraina sunt variabile, iar in estul Ucrainei, de exemplu, bat spre nord-est. O detonare nucleara
strategica ar trimite precipitatii radioactive in Rusia si, in acest exemplu, catre Voronej, un oras
strategic rusesc. Orice utilizare a unei arme nucleare strategice ar afecta probabil teritoriul Rusiei.
Un al doilea risc, oricat de putin probabil, se refera la raspunsul occidental. Statele Unite, Regatul
Unit si Franta detin, toate, arme nucleare strategice. Oricare dintre ele ar putea considera o lovitura
rusd asupra Ucrainei drept o potentiala amenintare pentru ele Insele, declangand un raspuns. Acest
lucru poate fi exagerat si niciuna dintre cele trei nu si 1-ar putea imagina, dar intr-un centru de
comanda, fricile sunt amplificate. Avand in vedere valoarea limitata a armelor nucleare tactice si
potentialul dezastru provocat de armele nucleare strategice, amenintarile nucleare rusesti sunt un
razboi psihologic excelent (cu exceptia cazului in care un inamic rus ia amenintarea in serios), dar
nu pot rezolva problema militara a Rusiei.

Problema sa consta in patru parti. Prima se refera la faptul ca rusii sunt desfasurati in Ucraina, de
cand au inceput razboiul, pe punctele importante vulnerabile la atacurile de flanc, care s-au si
intamplat. O retragere in formatiuni mai aparate ar avea sens, dar ar avea si consecinte politice
grave, deoarece ar indica o altd retragere dupd cea din nord, de la inceputul razboiului. O a doua
problema pare sa tina de fortele insuficiente, slab antrenate si lipsite de motivatie, cu care sa poata
organiza un contraatac suficient pentru a forta o retragere majord a Ucrainei. O a treia problema
este vechea problemd rusa/sovieticd: logistica. Pentru a organiza un contraatac, rusii trebuie sa
aibd nu numai provizii initiale, ci si provizii suplimentare masive care ajung in mod fiabil acolo
unde este nevoie. Aceasta duce la a patra lor problemad. Satelitii americani furnizeaza informatii
constante si precise asupra tuturor fortelor, inclusiv asupra miscirilor logistice. In plus, artileria
americand de diferite tipuri este capabild sa taie linia rusa de aprovizionare, lasand o ofensiva
paralizantd. Si, In cele din urma, fortele ucrainene sunt suficient de dispersate incat o lovitura
nucleard tactica de ultima ora sd aiba un probabil impact asupra ofensivei ruse.

S-ar pérea cd Rusia a fost fortatd intr-o pozitie defensiva permanentd. Dacd acesta ar fi al Doilea
Rézboi Mondial, Rusia ar putea reveni. Dar Rusia nu a purtat un razboi multi-divizional de 77 de
ani. lI-am vazut pe rusi deschizand razboiul cu trei lovituri blindate, in mare masura incapabile sa
faca fata problemelor logistice si armelor antitanc. De fapt, ei au fost fortati sa se retraga din
misiunile ofensive, sa se regrupeze si sa ajunga in pozitia in care se afla acum. Ei luptd cu un
inamic In aceeasi pozitie, dar unul care nu are o problema logisticd datorita SUA care, de
asemenea, a avut parte de esec, dar a carei capacitate cea mai robusta este logistica.

In mod evident, rusii trebuie sa schimbe dinamica riazboiului daci nu vor fi fortati la o intelegere
politica. Cheia este de a reprezenta amenintdri pentru ucraineni din mai multe directii, atat tactic,
cat si strategic. Intr-adevir, nevoia lor principala este si raspandeasci logistica SUA prin crearea
unei amenintari militare serioase pentru un alt aliat american sau atacand direct pe unul. Nu este
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clar ca SUA ar fi incapabile sa asigure doud fronturi, dar ar putea sa le dezechilibreze si sa le
forteze sa reduca sprijinul pentru Ucraina, deschizand posibile oportunitéti pentru Rusia.
Geografia ofera putine optiuni in acest sens, dar cele mai probabile sunt Moldova si Romania,
doua tari legate intre ele. Nu ar putea fi o ofensiva pe uscat, dar ar trebui sa profite de Marea
Neagra, debarcand forte semnificative in Romania, membru NATO si gazda a unei forte navale
americane. Pentru a realiza acest lucru, rusii ar trebui sd foloseascd mai intai rachete pentru a
elimina rachetele antinava ucrainene precum cele care au scufundat Moskva. Facand acest lucru,
el ar trebui sd obtina si sd mentina superioritatea aeriana sau cu rachete asupra Marii Negre si apoi
sd aterizeze si sd dobandeasca suficienta forta pentru a obliga fortele roméane sa intre in lupta, cu
forte americane substantiale. Avand 1n vedere ca exista forte navale americane in afara Bosforului
si avand 1n vedere cd mandatul NATO sau necesitatea absoluta ar forta Bosforul sd se inchida,
acest lucru ar reprezenta o amenintare serioasa pentru rusi. Adaugati la asta un atac aerian asupra
fortelor ruse si probabil ca aceastd operatiune ar esua.

Exista probabil si alte actiuni de diversiune viabile, de suficientd semnificatie, pentru a obliga
Statele Unite sa-si devieze fortele, dar toate ar fi construite pe miscari de teren intr-un moment in
care Rusia este presatd din greu. Un atac asupra tdrilor baltice ar declansa un atac polonez
semnificativ pe flancul Rusiei, iar lansarea unui atac asupra Finlandei, de exemplu, ar fi detectata
si anticipatd. Acelasi lucru este valabil si cu Romania, dar cu oportunitati ceva mai mici.

Desigur, ,,gambitul” romanesc in sine este foarte dubios, dar noi presupunem aici ca Rusia a fost
fortata sa se apere si ca nu este dispusa sa abandoneze razboiul. Putine optiuni sunt atractive in
acest moment, dar costul politic al abandonarii razboiului este enorm. Daca trebuie sa continue si
rusii nu pot recastiga initiativa, atunci ,,Ave Maria” este singura optiune.

Optiunea finala este una despre care am scris anterior, care presupune comasarea fortelor in est si
apoi atacarea Ucrainei cu noi forte. Aceasta ramane solutia cea mai probabild pentru Rusia,
presupunand cd poate comasa, antrena si motiva o fortd mare. Dacad nu, Rusia ar putea obtine o
remiza slaba, dar nu isi poate impune vointa asupra Ucrainei.

Sursa: http://stiri.tvr.ro/op-iunile-rusiei-george-friedman-gambitul-romanesc-este-foarte-dubios-
ce-s-ar-intampla-daca-for-ele-ruse-ar-debarca-pe-litoralul-romaniei_914544.html#view

Marina Rusa muti in siguranta submarinele de atac in Kilo. Risc de lovitura.

Ministerul Apardrii din Regatul Unit Rusia si-a mutat ,,aproape sigur” submarinele din clasa Kilo
din Flota Marii Negre din Sevastopol, Crimeea, in portul Novorossiysk din Krasnodar Krai, a
anuntat marti Ministerul Apararii al Regatului Unit intr-un raport informativ. Rusia ar putea avea
pana la patru dintre submarinele de atac diesel-electrice in Marea Neagra. Toate clasele Kilo sunt
capabile sa lanseze rachete de croaziera Kalibr NK. Rachetele Kalibr lansate de pe mare au fost
folosite in atacuri asupra Ucrainei, a declarat un inalt oficial militar In cadrul unei conferinte de
luni. In timp ce Statele Unite au vizut rapoarte, secretarul de presa al Pentagonului Generalul Pat
Ryder in timpul briefingului sdu de presa de marti nu a putut confirma ca Rusia isi mutd
submarinele. Miscarea submarinelor se datoreaza probabil cresterii capacitatilor ucrainene de
lovire cu raza lunga de actiune, care ar pune in pericol submarinele de atac din baza Flotei Marii
Negre din Sevastopol, potrivit evaludrii serviciilor de informatii britanice. Cartierul general al
flotei marinei ruse si aerodromul principal al aviatiei navale de la Sevastapol au fost atacate n
ultimele douad luni, se arata in evaluare.
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,, Comandamentul Flotei Ruse de la Marea Neagra si-a mutat aproape sigur submarinele din clasa
Kilo din portul lor de origine Sevastopol din Crimeea la Novorossiysk din Krasnodar Krai, sudul
Rusiei”, se arata in evaluare. ,,Garantarea bazei in Crimeea a Flotei Marii Negre a fost probabil
una dintre motivatiile presedintelui rus Vladimir Putin pentru anexarea peninsulei in 2014.
Securitatea bazei a fost acum subminata direct de agresiunea continua a Rusiei in Ucraina.”
Tnainte de mutare, nu era neobisnuit ca Rusia sa aiba trei dintre submarinele sale din clasa Kilo la
baza de la Sevastapol si unul pe mare, potrivit unui raport din Naval News. Submarinele sunt inca
capabile sa lanseze rachete de croaziera Kalibr in Ucraina din vecinatatea Novorossiysk, potrivit
Naval News. Kalibir-urile, care imita capacitatile rachetelor americane Tomahawk de atac terestre,
au o raza de actiune estimata de 1.000 de mile marine. Marina rusa a jucat un rol de fundal in
invazia ucraineanad de cand Ucraina a scufundat RTS Moskva (121), nava amiral a flotei Marii
Negre. Ucrainenii au folosit rachete Neptune pentru a lovi Moskva, facand-o sa ia foc in aprilie.
S-a scufundat in timp ce Marina Rusa o remorca, a raportat anterior USNI News.

Sursa:  https://news.usni.org/2022/09/20/russian-navy-moving-kilo-attack-boats-to-safety-from-
ukraine-strike-risk-says-u-k-
mod?utm_source=sailthru&utm_medium=email&utm_campaign=dfn-
ebb&SToverlay=2002c2d9-c344-4bbb-8610-e5794efcfard

Parteneriat semnat intre marina franceza si marina italiana pentru fregate FREMM

Marine Nationale si Marina Italiana (Marina Militare) au incheiat ieri doua parteneriate legate de
fregatele lor FREMM aflate in serviciu. Cele doua acorduri de parteneriat au fost semnate la Napoli
de generalul (DGA) Guillaume de Garidel-Thoro, seful ,,Serviciului de sprijin al flotei” al Marinei
Franceze si amiralul Giuseppe Abbamonte, seful Comandamentului Logistic al Marinei italiene.
Primul acord de parteneriat permite celor doua marine s aiba acces reciproc la inventarul de piese
de schimb FREMM. Un acord similar pentru distrugatorul de tip Horizon era deja in vigoare intre
cele doud marine. Al doilea parteneriat se referd la schimbul de informatii privind intretinerea
fregatelor FREMM.

Marina franceza are 8 fregate FREMM din clasa Aquitaine la comanda (cu o nava inca urmand sa
fie livrata de Naval Group). Ultimele doud nave ale clasei, Alsace si Lorraine, au capacitati
imbunatatite de aparare aeriand si sunt cunoscute sub numele de ,,FREMM DA”. Marina italiana
are la comanda 10 fregate FREMM din clasa Bergamini (cu doua nave incd urmand sa fie livrate
de Fincantieri). Ele vin in doua variante: General Purpose si Anti-Submarine Warfare.

Sursa: https://www.navalnews.com/naval-news/2022/09/french-navy-and-italian-navy-ink-
partnership-for-fremm-frigates/
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GDMS a atribuit un contract de catarg ridicat legat de containere (C-TEM).

General Dynamics Mission Systems (GDMS) a anuntat cd i
s-a atribuit un contract de livrare pe perioada
nedeterminatd/cantitati nedeterminate pentru a proiecta,
fabrica, testa si livra prototipuri de catarg indltat prin
container (C-TEM) catre Marina SUA. C-TEM a fost
achizitionat Tn mod competitiv prin intermediul familiei de
- » sisteme de vehicule fara pilot de suprafatd de contract de
atr1bu1re multlpla si ofera N extensw de comunicare in linie de vedere pentru navele de suprafata.
O comanda de livrare pentru primul catarg C-TEM a fost exercitata cu o finantare de 10,1 milioane
USD obligata la momentul atribuirii. Lucrarile vor fi efectuate in Essington, Pennsylvania (48%);
Pittsfield, Massachusetts (35%); Taunton, Massachusetts (14%); si Fair Lakes, Virginia (3%) si
este de asteptat sa fie finalizat pana in decembrie 2023. Acest contract include optiuni care, daca
ar fi exercitate, ar aduce valoarea cumulata a acestei comenzi de livrare la 39,4 milioane USD.
Daca toate optiunile sunt exercitate, lucrarile vor continua pana in iunie 2027.
Sursa:  https://www.navalnews.com/naval-news/2022/09/gdms-awarded-containerized-tethered-
elevated-mast-c-tem-contract/

Feriboturile de marfa electrice si autonome Ro-Ro incep sa functioneze in Norvegia

Primele ,,drone maritime” electrice, operate
autonom, au fost botezate In Norvegia saptdmana
trecutd si urmau sd inceapd in functiune
saptamana aceasta pentru cel mai mare
distribuitor de produse alimentare din Norvegia.
Este inceputul perioadei de proba de doi ani
" pentru ca navele sd obtina certificarea completa
pentru operatiunile fara echipaj. Cele doud nave,
care au fiecare aproximativ 220 de picioare
lungime si cantdresc 60 de tone, au fost construite
in India pentru ASKO Maritime, o noua divizie a operatorului de produse de bacanie. Acestea sunt
concepute pentru a opera in mod complet autonom remorci de transport de marfa prin fiordul Oslo
din Norvegia. Odata certificati complet, acestia vor functiona controlati de un centru onshore
folosind tehnologia de la Massterly, o societate iIn comun intre Wilhelmsen si Kongsberg. Navele
au fost numite Marit si Therese in timpul ceremoniei de botez din Moss Havn, Norvegia, pe 15
septembrie, in onoarea a doi dintre schiorii de fond si campionii olimpici ai tarii. Operatiunile au
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inceput saptamana aceasta cu primele calatorii adaptate distributiei pentru ASKO Oslofjord din
@stfold, Norvegia. Tn timpul perioadei de certificare de doi ani, navele vor naviga cu un echipaj
limitat de patru persoane, inclusiv capitanul. Odata ce au fost certificate, planul prevede ca navele
sd opereze fard echipaj si ca parte a unui sistem de transport mai mare fard emisii. Fiecare nava va
transporta remorci care vor fi mutate intre centrul de distributie din Moss si Horten, Norvegia,
folosind camioane electrice. In porturi, camioane electrice autonome vor incdrca remorcile la
bordul barjelor. Fiecare nava are capacitatea de a transporta 16 remorci, fiecare cu o capacitate
maxima de 29 de tone. Navele sunt alimentate de baterii cu o capacitate de 1846 kWh si se vor
reincarca automat cand sunt andocate 1n port. ASKO se asteapta sa ajunga la un nivel de transport
a 150 de remorci pe zi in cativa ani pe traseu, economisind aproape un milion de mile de transport
rutier anual si eliminand 5.000 de tone de emisii de CO2 anual. Navele au sosit in Norvegia pe 9
august dupa o célatorie de livrare la bordul unei nave grele care a inceput in India pe 29 iunie.
Testele initiale au fost efectuate in ultimele sdptdmani in portul din Parcul Industrial Horten.
Norvegia este lider in industria maritima cu mai multe proiecte de nave autonome. In primavara,
Yara a botezat primul lor vas container electric autonom Yara Birkeland. La fel ca feriboturile de
marfa ASKO, Yara Birkeland incepe un proces de certificare de doi ani. Producétorul de mobila
Ekornes a anuntat in mai 2022 ca colaboreaza cu compania germana de logistici DB Schenker
impreuna cu firma de proiectare Naval Dynamics pentru dezvoltarea unei nave containere
autonome, electrice, pentru transportul containerelor pe o rutd de 23 de mile marine intre instalatia
Ekornes si portul de la Alesund. Aceste programe fac parte dintr-un efort de a transfera mai multa
migcare a marfurilor catre navele de coasta pentru a reduce utilizarea transportului rutier.

Sursa: https://www.maritime-executive.com/article/electric-autonomous-ro-ro-freight-ferries-
begin-service-in-norway

Investitia in bunkerarea GNL ar putea duce la o reducere de 850 de miliarde de dolari

Dezbaterea privind viabilitatea pe termen lung si rolul pe care GNL-ul 1l va juca in industria de
transport maritim este reinnoita, cu doud noi rapoarte fiind lansate ca parte a reuniunilor in curs de
desfasurare a Saptdmanii Climatului. Un raport avertizeaza ca eforturile de reglementare ar putea
lasa industria de transport maritim cu pana la 850 de miliarde de dolari in active esuate, in functie
de actiunile factorilor de decizie care conduc transportul catre decarbonizare, in timp ce celalalt
pune sub semnul intrebarii ipotezele privind tranzitia la bioLNG. Grupul comercial din industrie
SEA-LNG a raspuns la raportul Consiliului International pentru Transport Curat (ICCT), spunand
ca datele sale sunt depasite si subestimeaza disponibilitatea viitoare a bioLNG pentru transport
maritim. Motivul reinnoirii dezbaterii este adoptarea rapida continua de catre industria navala a
GNL ca sursa de combustibil preferatd pentru navele noi. Doua treimi din noile constructii actuale
care urmeaza sa fie livrate in urmatorii trei ani vor fi capabile sa functioneze cu GNL, in crestere
fatd de doar 10% in urma cu cétiva ani. La inceputul acestui an, consultantul principal al DNV
Maritime, Martin Christian Wold, a subliniat cd comenzile pentru nave alimentate cu GNL au fost
intr-un ritm record. Datele din Alternative Fuel Insights de la DNV arata ca exista peste 500 de
nave alimentate cu GNL la comanda, care urmeaza sa fie livrate pana in 2028, ceea ce ar aduce
flota globala la peste 800 de nave cu inca 229 de nave gata pentru GNL, de asemenea, la comanda
pentru livrare pana in 2028. . ,,Daca politicile care stimuleazd transportul maritim sa se
decarboneze in conformitate cu Acordul de la Paris ar fi puse in aplicare pand la sfarsitul
deceniului, flota capabilda de GNL ar concura cu transportul cu emisii zero, fiind in acelasi timp
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stimulata sa renunte la utilizarea combustibililor fosili. ” scrie un nou studiu al cercetétorilor de la
University College London’s Energy Institute. Analiza sugereaza ca navele mai scumpe capabile
sa utilizeze GNL ar nregistra reduceri ale valorii lor pentru a se potrivi cu valoarea navelor
conventionale similare vechi, dar cu costuri mai mici, proiectate sa utilizeze pacura. ,,Cu cat lasdm
mai mult in functiune tranzitia GNL si apoi comutam, cu atat va fi mai dureros”, spune Marie
Fricaudet, autor principal si doctorat. student la Institutul Energetic UCL. In raport, ei incearca si
cuantifice potentialul si costul activelor esuate in industria de transport maritim pe masurd ce
tranzitia energetica progreseazad. Raportul concluzioneaza ca industria de transport maritim bazata
pe comenzile actuale de constructie noud a GNL ar putea fi fortatd sa reduca investitii de 850 de
miliarde de dolari in cel mai rau scenariu, pe masurd ce autoritdtile de reglementare iau masuri
pentru a stimula decarbonizarea navelor. Chiar dacd navele capabile sd utilizeze GNL sunt
modernizate pentru a functiona cu combustibili scalabili cu emisii zero (hidrogen si combustibili
derivati din hidrogen, cum ar fi amoniacul), ele estimeaza pierderea potentiala la aproximativ 15-
25% din valoarea lor, oriunde intre 128 de miliarde de dolari si 210 de miliarde de dolari, in functie
de privind cresterea flotei de GNL. ,,Cea mai ieftina cale pentru transportul maritim pentru a face
fatd trecerii necesare de la combustibilii fosili este o combinatie de electrificare in transportul
maritim pe distante scurte si utilizarea hidrogenului scalabil si a combustibililor derivati din
hidrogen, cum ar fi amoniacul si metanolul pentru transportul maritim de adancime, ” conform
cercetatorilor Institutului de Energie. Raportul spune ca existd incd timp pentru a anticipa evolutiile
de reglementare si tehnologice si pentru a gestiona expunerea la potentialul de risc de valoare esuat
cu navele care ar putea avea rentabilitatea economicd scurtata de noile reglementari. Acestia
recomanda proprietarilor de nave sa nu comande nave capabile sd utilizeze GNL si sa investeasca
in nave cu combustibil conventional care sunt proiectate pentru modernizarea la combustibili cu
emisii zero, sau sd ia in considerare costul renovarilor viitoare pentru navele cu GNL pentru a le
asigura viabilitatea financiara pe termen lung. In timp ce cercetarea Institutului de Energie indica
necesitatea de a avea o cale de tranzitie pentru navele alimentate cu GNL, ICCT pune sub semnul
intrebarii ipoteza ca navele cu GNL pot trece la bio si e-LNG in viitor. Cercetdrile lor mentioneaza
o potentiald lipsd de aprovizionare cu GNL regenerabil pentru a satisface cererea viitoare si
anticipeaza ca costurile combustibilului vor fi substantial mai mari. Ei citeaza previziuni pentru o
triplare a cererii Intre 2019 si 2030, Tmpreuna cu o estimare ca costul GNL din surse regenerabile
va fi de peste sapte ori mai mare decat GNL fosil in 2030. SEA-LNG raspunde spunind ca ICCT
supraestimeaza costurile si subestimeaza furnizarea de bioGNL. Ei citeaza niveluri de productie
actuale mai ridicate, conform Asociatiei Europene de Biogaz, fard a mentiona investitiile
planificate de multe companii pentru extinderea productiei viitoare. Abordand costul, SEA-LNG
subliniaza ca cea mai mare parte a costurilor este productia pentru materia primd de hidrogen
regenerabild comund necesard pentru toti combustibilii electronici, ceea ce sugereaza ca toti
combustibilii electronici vor avea costuri similare. Raportul ICCT trece la vechiul argument
privind alunecarea de metan atit de la nave, cat si de-a lungul lantului de productie si
aprovizionare. Ei sustin cd, chiar si utilizarea 100% GNL din surse regenerabile dubleaza emisiile
de metan comparativ cu 2019, in primul rand din cauza alunecarii de metan din marin.

Sursa: https://www.maritime-executive.com/article/Ing-debate-with-report-warning-of-850b-
potential-for-stranded-assets
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Raport citre Congres asupra structurii US Navy

Urmatorul este raportul Serviciului de Cercetare al Congresului din 19 septembrie 2022, Structura
fortelor navale si planurile de constructie navalad: Context si probleme pentru Congres. Din raport
Dimensiunea si componenta actuala si planificata a Marinei, rata anuald a achizitiilor de nave ale
Marinei, accesibilitatea prospectiva a planurilor de constructii navale ale Marinei si capacitatea
industriei de constructii navale din SUA de a executa planurile de constructii navale ale Marinei
au fost chestiuni de supraveghere pentru apirarea Congresului. comitete de multi ani. in decembrie
2016, Marina a lansat un obiectiv de structura de forta care solicita realizarea si mentinerea unei
flote de 355 de nave de anumite tipuri si numere. Obiectivul de 355 de nave a fost stabilit in politica
S.U.A. prin Sectiunea 1025 din Actul de autorizare a apararii nationale FY2018 (H.R. 2810/P.L.
115-91 din 12 decembrie 2017). Obiectivul de 355 de nave precede strategiile nationale de aparare
ale administratiilor Trump si Biden si nu reflectd noua arhitectura a flotei (adica noua combinatie
de nave) catre care Marina vrea sa se orienteze Tn urmatorii ani. Aceasta noua arhitectura a flotei
va prezenta o proportie mai mica de nave mai mari, o proportie mai mare de nave mai mici si un
nou al treilea element de vehicule mari fara pilot (UV-uri). Marina si Departamentul de Aparare
(DOD) lucreaza din 2019 pentru a dezvolta un succesor pentru obiectivul la nivel de forta de 355
de nave care sa reflecte strategia actuala de aparare nationala si noua arhitectura a flotei. Planul de
constructii navale FY2023 pe 30 de ani (FY2023-FY2052) al Marinei, lansat pe 20 aprilie 2022,
Marinei. Aceste studii necesitd o viitoare Navy cu 321 pana la 404 nave cu echipaj si 45 pana la
204 UV mari. Un document de constructii navale ale Marinei cu raza lungd, pe care Marina 1-a
lansat pe 17 tunie 2021 si care reflectd unele dintre aceste studii, a subliniat o viitoare Marine care
ar include 321 pana la 372 de nave cu echipaj si 77 pana la 140 de UV mari. Un raport de evaluare
si cerinte a fortei de luptd (BFSAR) mandatat de Congres, care se pare cd a fost furnizat
Congresului in iulie 2022, ar fi cerut o Marine cu 373 de nave ale fortei de lupta. Bugetul propus
de Marinei pentru FY2023 solicita 27,9 miliarde USD in finantare pentru constructiile navale,
printre altele, pentru achizitionarea a opt nave noi, inclusiv doud submarine de atac din clasa
Virginia (SSN-774), doua distrugatoare de clasa Arleigh Burke (DDG-51), un Constellation (
Fregata clasa FFG-62), o nava amfibie clasa LPD-17 Flight II, un ulei de clasa John Lewis (TAO-
205) si o nava de remorcare, salvare si salvare din clasa Navajo (TATS-6). Prezentarea bugetului
pentru FY2023 a Marinei aratd ci o a noua nava - nava de asalt amfibie LHA-9 - a fost, de
asemenea, solicitati pentru achizitie in FY2023. In concordanti cu autorizarea si actiunile de
incadrare ale Congresului din anul anterior, precum si cu Sectiunea 126 din Actul de autorizare a
apararii nationale (NDAA) FY2021 (H.R. 6395/P.L. 116-283 din 1 ianuarie 2021), CRS raporteaza
despre programele de constructii navale ale Marinei, inclusiv acest raport, tratati LHA-9 ca pe 0
nava pe care Congresul a achizitionat-o (adica, a autorizat si a furnizat achizitii — nu achizitii
anticipate [AP] — finantare) in exercitiul financiar 2021. Oficialii marinei au descris listarea LHA-
9 in depunerea bugetului Marinei pentru FY2023 ca fiind o nava solicitatd pentru achizitie in
FY2023 ca o neglijare. Bugetul propus de Marinei pentru exercitiul financiar 2023 propune, de
asemenea, retragerea a 24 de nave, inclusiv 9 Littoral Combat Ships (LCS) relativ tinere. Planul
de constructii navale pe 30 de ani pentru FY2023 (FY2023-FY2052) lansat pe 20 aprilie 2022,
include trei profiluri potentiale de constructii navale pe 30 de ani si previziuni rezultate la nivel de
fortd pe 30 de ani, denumite Alternative 1, 2 si 3. Alternative 1. si 2 presupune cd nu existd o
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crestere reala (adica peste inflatie) a finantarii constructiilor navale dincolo de nivelul care trebuie
atins 1n perioada de cinci ani FY2023-FY2027, in timp ce Alternativa 3 presupune o anumita
crestere reala a fondurilor pentru constructii navale dupa FY2027. In cadrul Alternativei 1, Marina
ar ajunge la 300 de nave cu pilot in FY2035 si va creste la 316 nave cu echipaj pana in FY2052.
In cadrul Alternativei 2, Marina ar ajunge la 300 de nave cu pilot in FY2035 si va creste la 327 de
nave cu echipaj pana in FY2052. In cadrul Alternativei 3, Marina ar ajunge la 300 de nave cu pilot
in FY2033 si va creste la 367 de nave cu echipaj pana in FY2052.

Sursa si documentul complet: https://news.usni.org/2022/09/21/report-to-congress-on-navy-
force-structure-35
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