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Premiera in Marea Mediterana: Marea Britanie desfasoara un grup de lupta la litoral

HMS Albion
Grupul naval de Raspuns la Litoral al Fortelor Navale Regale britanice (Royal Navy) va fi trimis
in Marea Mediterana.
Este prima prezentd a LRG (Littoral Response Group) britanic in Mediterana, si a doua misiune de o
asemenea amploare a grupului de la infiintarea sa in 2020. Din gruparea navala a LRG fac parte nava
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de asalt amfibie HMS Albion, cu un deplasament de 19.560 de tone, in calitatea de nava comandant,
distrugatorul HMS Defender si doua nave de debarcare - RFA Argus (deplasament de 28.000 de
tone) si RFA Mounts Bay (deplasament de 16.160 de tone), potrivit canalului de twitter al HMS
Albion. In cadrul "Operatiei Achillean 22” —numele sub care este cunoscuti desfasurarea — forta britanica
se va antrena impreuna cu aliatii NATO din zona Mediteranei si partenerii regionali din nordul Afticii si
Levant. La bordul celor trei nave mari de desant/debarcare, se pot afla, in caz de nevoie la o
incarcare maxima, aproximativ 2.000 de infanteristi marini cu tehnica de lupta si echipamentele
necesare. Conform planurilor de revizuire a apararii, anuntate in martie 2021, vor exista doua
LRG desfasurate in mod regulat in regiuni de importanta strategica pentru Regatul Unit — LRG
”Nord” cu accent pe apele europene si LRG ”Sud”, care urmeaza sa fie infiintat pana in 2023 si va
opera la est si sud de Canalul Suez. Cele doua LRG au misiunea de a proiecta fortele de comando ale
Marii Britanii in pozitii avansate, unde vor putea reactiona rapid la orice criza, dar vor opera impreuna si
cu alte forte aliate. Royal Navy precizeaza ca infiintarea celor doud LRG face parte din modernizarea
Future Commando Force, care readuce puscasii marini britanici pe mare, ii echipeaza pentru o noua era a
luptei si 1i plaseazi in pozitii avansate importante pentru securitatea Regatului Unit. in 2021, LRG ”Nord”
a fost desfasurat, timp de trei luni, in Atlanticul de Nord si in Marea Baltica, unde a si participat la
BALTORPS, in prima sa misiune de la infiintare.

https://Mmww.defenseromania.ro/premiera-in-marea-mediterana-marea-britanie-desfasoara-un-grup-de-
lupta-la-litoral 618374.html

Zgrea pentru Rusia: sisteme stinger si igla ucrainene au ficut ravagii in aviatia rusa (video).
cel mai negru bilant din ultimele 6 luni

Foto: Ministerul Apararii de la Kiev
”Subunititile noastre de aparare antiaeriana au distrus patru avioane (un Su-25, doua Su-30 si un
Su-34), 5 UAV-uri si 0 racheti de croaziera ale invadatorilor”, a informat Statului Major General
ucrainean, in rezumatul de la ora 18:00, pe 24 septembrie.
Un numar asa mare de aeronave pierdute de rusi, intr-0 singura zi, nu s-a mai inregistrat de la inceputul
razboiului, cand aveau loc si lupte aeriene intre avioanele celor doua parti, Rusia facand, atunci, tot
posibilul sa castige suprematia aeriana.


https://www.defenseromania.ro/premiera-in-marea-mediterana-marea-britanie-desfasoara-un-grup-de-lupta-la-litoral_618374.html
https://www.defenseromania.ro/premiera-in-marea-mediterana-marea-britanie-desfasoara-un-grup-de-lupta-la-litoral_618374.html
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Potrivit, ministrului ucrainean al apararii, un avion Su-30 a fost doborat in regiunea Harkov, cu o racheta
Stinger. Regimentul 8 al Fortelor pentru Operatii Speciale si Brigada 25 Desant Aerian din Fortele Armate
ucrainene au confirmat lovirea unui bombardier operativ-tactic Su-34 (cu ajutorul MANPAD Igla),
a unui avion de atac la sol Su-25 si unui avion de lupta multirol Su-30SM.

Fortele ruse au efectuat 12 atacuri ale aviatiei militare

Pe 24 septembrie pana la ora 18.00, fortele rusesti au efectuat 12 atacuri cu aviatia, potrivit rezumatului
SMG ucrainean. De regula, aeronavele tactice lanseaza rachete si bombe dirijate din afara razei de
actiune a lasatoarelor portabile MANPAD, dar in cazul celor patru avioane doborite, fie s-au
apropiat periculos de mult de linia frontului, fie subunitati ucrainene de forte speciale si desant sunt
infiltrate destul de mult in adancimea tactica a dispozitivului de lupta rusesc. Dupa doar o singura zi
de riscuri in crestere asumate de pilotii rusi, nu se poate inca spune ca Rusia isi schimba strategia razboiului
aerian sau a trimis in linia intai piloti cu mai putind experienta. Este posibil, ca dupa pierderile masive din
regiunea Harkov, rusii sa incerce o contraofensiva cu care sa stabilizeze linia frontului pe raul Oskil,
aruncand in lupta tot ce au la dispozitie, indiferent de pierderi. De la inceputul razboiului, Fortele Armate
ale Ucrainei au doborat 255 de avioane, 220 de elicoptere si 240 de rachete de croaziera rusesti, conform
statisticii furnizate de SMG ucrainean, pe 24 septembrie.

https://www.defenseromania.ro/zi-grea-pentru-rusia-sisteme-stinger-si-igla-ucrainene-au-facut-ravagii-
in-aviatia-rusa-video-cel-mai-negru-bilant-din-ultimele-6-luni_618371

Fortele armate ale Ucrainei au tras din nou pe podul Antonovsky, o parte din rachetele
HIMARS MLRS au fost interceptate de apararea aeriana rusa

Formatiunile armate ucrainene au lovit din nou
' podul Antonovsky din Herson, incercand sa-I
distrugd complet. Cu toate acestea, in ciuda
avariilor grave aduse tablierului podului pe
parcursul 1Intregii perioade de bombardare,
suporturile nu au fost deteriorate. Astazi, podul a
fost din nou atacat de MLRS HIMARS
american, care a tras zece rachete asupra
structurii care leagd cele doua maluri ale
Niprului. Apararea aeriand rusd a reusit sa
intercepteze opt obuze in aer, dar doua au lovit
in continuare podul. Se observa ca Fortele Armate ale Ucrainei folosesc din ce in ce mai mult
complexul american pentru atacuri asupra podului, aparent sperand in acuratetea acestuia. Dar
artileria cu tun este uneori atasatd artileriei cu reactie. Pe 1anga podul in sine, Fortele Armate ale
Ucrainei au lovit si orasul Herson, in total, martorii oculari au numarat aproximativ 20 de explozii,
apdrarea aeriand rusa functiona. Sunt urme de rachete antiaeriene pe cer. Pdna acum, nu au fost
raportate pagube, cu exceptia a doud lovituri pe pod. Anterior, administratia regiunii Herson a
raportat ca podul Antonovsky era reparabil, dar lucrarile la structura au fost amanate ,,pana la
vremuri mai bune”, deoarece era considerat neprofitabil si periculos pentru muncitori sa-l
porneasca in conditiile existente. Au fost deja facute incercéri de refacere a trecerii, o echipd de
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constructori de poduri care a participat la constructia podului din Crimeea a lucrat, dar
bombardarea constanta a anulat toate eforturile. Podul Antonovsky este singura trecere auto care
leaga Hersonul de malul drept al Niprului. Podul a fost construit in 1985, lungimea sa este de 1366
de metri, latimea travei este de 25 de metri. Astdzi, se poate trece spre malul stang al Niprului prin
hidrocentrala Kakhovskaya sau printr-o trecere cu feribotul stabilit de armata rusa.

Sursa: https://topwar.ru/202353-vsu-snova-obstreljali-antonovskij-most-chast-raket-rszo-himars-
perehvatila-rossijskaja-pvo.html

Reparatii in anii 50: asa am ,,parasit” Finlanda

In urma cu 70 de ani, pe 18 septembrie 1952, ultimul esalon cu provizii de reparatii finlandeze a
trecut punctul de trecere a frontierei Vainikalle-Buslovskaya de pe istmul Karelian. Finlanda s-a
dovedit a fi singura tara din fostii aliati ai Reich-ului nazist care a platit integral reparatii URSS -
230 de milioane de dolari. Dar, in aceeasi perioadd, URSS a initiat un proiect de canal de transport
maritim care trebuia sd conecteze Canalul Marea Alba-Balticd cu centrul Finlandei si portul
finlandez Oulu. Acesta din urma, de altfel, este situat nu departe de Suedia, asa ca proiectul ar
putea deveni unul international la scara larga. Si proiectul aproape a esuat... in primul rand, la
Moscova (1944), cuantumul despagubirilor finlandeze a fost stabilit la 600 de milioane de dolari,
dar in 1946-1947. suma a fost redusa la 230 de milioane de dolari. Acest lucru a fost stabilit prin
Tratatul de pace de la Paris al URSS si aliatii sdi occidentali cu Finlanda, care nici mécar nu si-au
ascuns planurile de a participa la restaurarea acesteia. Moscova a redus cuantumul despagubirilor
atat de semnificativ, deoarece Finlanda a fost de acord sa transfere zona Porkkala-Udd URSS pe
o inchiriere de 50 de ani. Porkkala Udd este situat pe coasta Golfului Finlandei, nu departe de
Helsinki, Tallinn si Stockholm. Din 1946, in aceasta zona se afla baza Marinei Sovietice.
Demilitarizarea in finlandeza

Pe langa faptul ca ofera URSS un loc pentru o baza, Finlanda s-a angajat sa-si demilitarizeze
insulele Aland, situate in strAmtoarea dintre Suomi si Suedia. Si pe care Suedia a revendicat in
mod neoficial pand la mijlocul anilor 1940 inclusiv. De asemenea, este important ca URSS avea
dreptul de a-si desfasura trupele pe acest arhipelag in cazul unui razboi cu alte tari sau al unei
amenintari militare din partea acestora. La care? Aceeasi Finlanda sau Uniunea Sovieticd. Acesti
factori au fost inclusi In Tratatul sovietico-finlandez de prietenie si asistenta reciproca din 1948
pentru o perioada de 10 ani, care a fost prelungit in mod repetat pana la prabusirea URSS. Ca
reparatii, Finlanda a transferat URSS aproape 60% din tonajul flotei sale comerciale si aproximativ
o treime din noile sale nave comerciale construite n 1946-1949. Un alt articol de despagubire a
fost furnizarea citre URSS de seturi de echipamente pentru 18 fabrici pentru productia de celuloza,
hartie, carton si faind de lemn, pentru 17 intreprinderi pentru productia de case prefabricate.
Reparatiile au inclus si livrari de bunuri electrice si produse din metalurgie neferoasa.

Dar in 1956, la initiativa pacii N. S. Hrusciov, baza navald din Porkkala Udd a fost transferata in
Finlanda. Va rugam sa retineti ca acest lucru a fost facut cu 40 de ani inainte de incheierea
contractului de inchiriere sovietic! Poti vorbi cat vrei despre importanta strategica indoielnica a
bazei, important este Tnsusi faptul unei generozitati fara precedent. Autoritatile finlandeze, desigur,
au acceptat cu bucurie un astfel de ,,cadou” de la liderul sovietic. S1 acum, conform informatiilor
disponibile, aici va fi amplasatd o mare bazi militari NATO. In legatura cu intrarea Suomii in
acest bloc... Intre timp, la sfarsitul anilor '40 - prima jumitate a anilor 'S0 s-a planificat amenajarea
unui canal navigabil de la sistemul Marea Alba-Baltica pana la Golful Baltic de Nord al Botniei,


https://topwar.ru/202353-vsu-snova-obstreljali-antonovskij-most-chast-raket-rszo-himars-perehvatila-rossijskaja-pvo.html
https://topwar.ru/202353-vsu-snova-obstreljali-antonovskij-most-chast-raket-rszo-himars-perehvatila-rossijskaja-pvo.html
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cu o lungime de aproximativ 450 km - in principal de-a lungul raurilor si canalelor de curgere din
centrul Finlandei. Scopul constructiei, care, de fapt, nu a avut loc, a fost sd intareasca si mai mult
prezenta sovieticd In Suomi si o iesire suplimentara de tranzit din URSS catre Suedia: portul Oulu,
portul final al unui astfel de canal in Finlanda se afla la numai 40 de mile de portul suedez Lulea.
Proiectul a fost dezvoltat in 1944-1947.

La inceput, acest proiect a fost agreat la Helsinki,
iar la Inceputul anilor 1940 si 1950 au inceput
pregatirile Tn ambele tari pentru implementarea
lui. Dar finlandezii au vazut curdnd aici o
incercare a Moscovei de a aproape dezmembra
Suomi, iar in aprilie 1953 si-au retras acordul
anterior pentru crearea unui canal prin Finlanda.
Conducerea sovietica a fost de acord cu aceasta
pozitie a lui Suomi. De asemenea, este interesant
ca in 1956 - aproape simultan cu refuzul
Moscovei de la baza din Porkkala-Udd - RSS
Karelian-finlandeza a fost desfiintata. A existat doar 17 ani - de la 31 martie 1940 pana la 16 iulie
1956 inclusiv. In mod ideal, era planificat si fie inclus in Republica Populara Finlanda, care, asa
cum credeau ei In decembrie 1939 la Kremlin, era pe cale sa aiba loc. Cu toate acestea, nu S-a
intamplat. Aceastd experienta finlandeza, ca si cea austriaca si chiar iugoslava, marturiseste de fapt
cat de exagerate sunt tezele cd URSS a exportat nu numai idei, ci si practica socialismului si
comunismului in tarile eliberate ale Europei.

Si dupa Marele Razboi Patriotic, Moscova a preferat sa coopereze cu Finlanda prosovietica, desi
nu socialistd. Prin urmare, pentru a nu irita Helsinki si pentru a nu le aminti finlandezilor-kareliani
sovietici de Finlanda ruda, mai ales cu un nivel de viatd capitalist de multe ori inalt, statutul
republicii a fost coborat la fosta - ASSR. Si cuvantul ,,finlandez” a fost eliminat cu grija din nume.
Singurul lucru care mai aminteste Moscovei de aceasta republica este pavilionul ,,Karelo-Finish
SSR” pastrat la VDNKh. Dar nu exista nimic karelian-finlandez in expunerea sa din 1958...
Sursa: https://topwar.ru/202168-reparacii-50-h-godov-tak-my-uhodili-iz-finljandii.html

Gota kanal
Sjdtorp

Dynamic Messenger 22 — Sistemele ,,Fara echipaj” executid actiuni impreuna cu cele ,,Cu
echipaj”

La Centrul de Experimentare Operationald
Maritimd (CEOM) din Troia, Portugalia, Ziua
Vizitatorilor Distinsi a marcat sfarsitul
REPMUS22 si inceputul Dynamic Messenger
2022 (DYMS22), care are loc 1n perioada 25-30
septembrie 2022, 1n zonele de exercitii
portugheze din Atlanticul de Nord. Exercitiile
REPMUS22 si DYMS22 prezintd oportunitati de
testare a interoperabilitdtii noilor sisteme
maritime fara pilot, asigurandu-se ca Aliatii pot lucra impreuna pentru a contracara provocdrile de
securitate actuale si viitoare. Peste doud sdptamani in septembrie, REPMUS22 s-a concentrat pe
testare si antrenament si integrarea noilor tehnologii in domeniul maritim. DYMS22, care incepe



https://topwar.ru/202168-reparacii-50-h-godov-tak-my-uhodili-iz-finljandii.html
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pe 25 septembrie, urmeaza exemplul, cu accent pe pregatirea operationala practicd cu noile
tehnologii maritime si pregatirea. Dynamic Messenger este primul exercitiu de experimentare
operational complet al NATO care se concentreaza in mod special pe integrarea sistemelor fara
pilot in domeniul maritim si a grupurilor operationale NATO pe mare, cu peste 18 nave, 48 de
mijloace fara pilot si 1500 de personal din 16 natiuni NATO care participd. MARCOM a angajat,
de asemenea, doua dintre Grupurile Navale Permanente ale NATO sa sprijine aceasta initiativa de
experimentare operationald. De-a lungul lunilor de planificare, scenariile create alaturi de industrie
si mediul academic sunt testate, utilizand atat tehnologie bine stabilita, cat si tehnologie de ultima
ord. Aceste scenarii includ subiecte precum lupta impotriva minelor, protectia porturilor,
combaterea amenintarilor submarine conventionale si abordarea amenintarilor asimetrice, cum ar
fi terorismul. ,,Ne bazam in mod natural pe succesul REPMUS ca un exercitiu bine stabilit i acum
facem urmatorul pas in integrarea acestor capacititi in platformele noastre pe mare. Asta conduce
la tactici, antrenament, proceduri, educatie si doctrina pe care o urmam. Experimentarea este un
accelerator pentru a ne asigura cd gandim inainte si ramanem inainte.” Allied Command
Transformation (ACT) joacd un rol esential in ghidarea experimentarii si valorificarea
oportunitatilor unice prezentate de structura exercitiului. Activitatea desfasurata de ACT pand in
prezent promoveaza lectiile Invatate, ajutdnd la introducerea produselor minime viabile pentru
congtientizarea situatiei maritime si oferind expertiza pentru analiza si evaluarea experimentelor.
OPV spaniol ,,Audaz” si doud USV-uri 1n acelasi patrat (foto marinei spaniole) ,,Exercitii de genul
acesta pot contribui la prezentarea oportunitatilor aliatilor pentru a vedea unde ar putea dori sa
investeasci in viitor. Incercim intotdeauna si privim inainte si si ne asigurdam ci mentinem acel
avantaj competitiv si cd adoptdm noile tehnologii atunci cand este momentul potrivit pentru
aliantd.” DYMS22, ofera personalului NATO o oportunitate de a lucra alaturi de sectorul privat si
mediul academic, utilizdnd tehnici flexibile de experimentare operationald pentru a verifica si
evalua rapid o serie de beneficii pe care solutiile potentiale le pot oferi dezvoltarii capacitatilor.
Exercitarea cu un accent deliberat pe experimentarea operationala permite colectarea de date, care
isi gdsesc drumul in ciclul de dezvoltare a capacitatilor care 11 va informa apoi pe Aliatit NATO
cum ar putea lucra impreuna fard probleme in toate domeniile pentru a descuraja agresorii si a
apdra Alianta, azi si in viitor. Desi nu existd un CONOPS ferm privind rolul sistemelor fara pilot
in razboiul naval, vedem mai multe aplicatii in fiecare zi. Vehiculele aeriene fara pilot au fost
folosite de mai multe marine pentru misiuni ISR, precum si pentru operatiuni de lovitura mai mici.
Rézboiul ruso-ucrainean a fost primul teatru care a observat eficienta acestor sisteme intr-un
conflict deplin. Dronele TB2 Bayraktar fabricate in Turcia au avut mare succes impotriva navelor
mici de patrulare ale Flotei ruse de la Marea Neagra, iar colaboratorul Naval News si analist
OSINT H. I. Sutton a analizat recent o nava de suprafata fara pilot folosita de Ucraina impotriva
fortelor ruse. Acestea sunt semnele clare cad vom vedea mai des efectul fara pilot in razboiul naval
in viitor. Una dintre cele mai importante etape ale utilizarii mijloacelor fara pilot pe campul de
lupta este integrarea acestora in flotele pentru operatiuni, si anume formarea in echipa cu echipaj
si fara pilot. Desi tehnologia sistemelor fara pilot nu este incd la apogeu, acestea sunt suficient de
utile pentru a sprijini combatantii pe teren. U.S. Navy a lucrat la acest concept si a exersat mai
multe aplicatii in exercitiile Unmanned Battle Problem. Desi au existat mai multe exercitii cu
sisteme fara pilot, precum REPMUS sau IMX, Dynamic Messenger sprijina integrarea activelor
fara pilot in flotele din structura NATO.

Pentru ca DYNAMIC MESSENGER (DYMS) este primul dintr-o serie anuald de exercitii de
experimentare, aflate in proprietatea comuna a Comandantului Maritim NATO (MARCOM) si a
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Comandamentului Aliat pentru Transformare (ACT). 2022 va fi prima iteratie a acestui exercitiu,
care este conceput pentru a permite OPEX la scara largd in care comunitdtile operationale NATO
(nari si entitati NATO) lucreazd impreuna cu industria si academia pentru a dezvolta concepte si
doctrind operationale si pentru a promova integrarea sistemelor maritime fara pilot. (MUS) in
operatiunile NATO utilizand fortele maritime permanente ale NATO. (SNMG 1 si SNMCMG 1).
In timpul exercitiului, mijloacele fira pilot vor fi utilizate in conceptia MUS in urmatoarele zone
de misiune de luptd: Razboiul Minelor Protectia fortei si a portului Activitate de supraveghere
maritima In sprijinul operatiunilor de securitate maritima (inclusiv ASW) Atacul amfibian Ar fi
interesant de observat colaborarea sistemelor fara pilot cu grupurile maritime, deoarece deschide
0 nouad poarta catre viitorul razboi naval.

Sursa: https://www.navalnews.com/naval-news/2022/09/dynamic-messenger-22-unmanned-
systems-meet-manned-assets/

Marina SUA accepta livrarea unei noi nave de lupta

Marina SUA a acceptat livrarea viitorului USS Cooperstown (LCS 23) la santierul naval
Fincantieri Marinette Marine din Marinette, Wisconsin, pe 20 septembrie.

Nava este cea de-a 12-a nava de lupta (LCS) din varianta Freedom, proiectata si livrata de echipa
industriala condusa de Lockheed Martin. Livrarea marcheaza transferul oficial al navei de la
constructor naval la Marina. Dupa livrare, nava va pleca pentru o ceremonie de punere in functiune
in New York City, inainte de a tranzita catre portul sdu de origine din Mayport, Florida.

,, Astazi marcheaza o piatra de hotar semnificativa in constructia de nave in viata viitorului USS
Cooperstown, ,,America’s Away Team”, o nava exceptionalda si cel mai recent membru in
arsenalul Marinei care desfdasoard operatiuni pe tot globul.” A declarat capitanul Andy Gold,
manager de program PMS 501 (Littoral Combat Ships).

LCS 23 este a doua nava cu varianta Freedom echipata cu corectia combinata a treptei care va
permite operatiuni fara restrictii. Corectia abordeazd un defect la nivel de clasd, care a fost
identificat deoarece flota a desfasurat aceste nave in numar mai mare. Viitorul USS Cooperstown
va fi prima nava care va onora satul Cooperstown din judetul Otsego, New York. Satul este situat
la capatul sudic al lacului istoric Otsego, in regiunea centrald a statului. Cooperstown, New York,
gazduieste National Baseball Hall of Fame and Museum, care este sursa motto-ului navei,
wAmerica’s Away Team”. Mai multe nave din varianta Freedom sunt in constructie la santierul
naval Fincantieri Marinette Marine din Marinette, Wisconsin. Viitorul USS Marinette (LCS 25)
este programat pentru livrare la inceputul anului 2023. Nave suplimentare aflate in diferite stadii
de constructie includ viitoarele nave USS Nantucket (LCS 27), USS Beloit (LCS 29) si USS
Cleveland (LCS 31). LCS 31 va fi ultima varianta LCS Freedom. Clasa LCS este acum a doua cea
mai mare clasd de nave de suprafata in productie. Viitorul USS Cooperstown este al patrulea LCS
livrat in anul fiscal 2022, dupa livrarile USS Minneapolis-Saint Paul (LCS 21) cu varianta
Freedom, USS Canberra (LCS 30) si varianta Independence USS Santa Barbara ( LCS 32). LCS
este o platforma rapida, agild, axatd pe misiuni, conceputd pentru a functiona in medii apropiate
de tarm si oceane deschise, capabila sd invingd amenintarile de coastd din secolul XXI, cum ar fi
minele si ambarcatiunile mici care roiesc. Navele sunt capabile sa sprijine prezenta inainte,
securitatea maritima, controlul maritim si descurajarea. ,,Astept cu nerabdare sa o vad pe
Cooperstown sa faca fatd cu navele ei surori in Mayport pentru a-si aduce capacitatile de slugging
flotei.” a spus Gold.
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Sursa: https://www.navalnews.com/naval-news/2022/09/us-navy-accepts-delivery-of-23rd-
littoral-combat-ship/

Costul tintei IMO 2050 ar putea atinge 1,4 trilioane de dolari

Industria de transport maritim international necesita cheltuieli de capital uimitoare de 1,4 trilioane
de dolari pentru a obtine o reducere cu 50% a emisiilor pana in 2050, potrivit unui nou raport al
companiei de consultantd maritima britanicAi UMAS. Finantarea a fost identificatd ca una dintre
provocarile majore in decarbonizarea transportului, iar raportul Climate Action in Shipping
sugereaza ca industria trebuie sa gaseascd modalitati de a strange 1-1,4 trilioane de dolari in capital
pentru a indeplini obiectivele de decarbonizare ale Organizatiei Maritime Internationale (IMO) in
2050. Majoritatea investitiei, de 87 la suta, ar fi necesara pentru proiectele din amonte. OMI a
adoptat o strategie de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera (GES) de la navele
internationale, cu scopul de a reduce emisiile totale anuale de GES cu cel putin 50% pana in 2050,
comparativ cu 2008. Aproximativ 14 tari, inclusiv SUA si Regatul Unit, au a stabilit un obiectiv
mai ambitios de eliminare completa a emisiilor de transport maritim pana in 2050. Raportul, care
evalueaza progresul in atingerea obiectivului de a avea carburanti scalabili cu emisii zero (SZEF)
sa constituie cinci procente din carburantii pentru transport maritim international pana in 2030,
constata ca industria inregistreaza progrese catre obiectivele neutre din punct de vedere al emisiilor
de carbon in domenii precum tehnologia si furnizarea pentru SZEF, finantarea , politica si cerere.
,In general, s-au inregistrat progrese semnificative in ceea ce priveste angajamentele care incep si
fie transformate in actiuni prin crearea de standarde, imbunatdtiri ale transparentei si colaborari
intre lanturi valorice, reunite pentru a testa si demonstra demonstratii pilot”, se aratd in raport.
Pentru a pune industria pe o traiectorie ambitioasa, cu emisii zero, aliniatd la 1,5 °C, trebuie sa
treaca de la utilizarea combustibililor fosili sustinuti de tehnologia si infrastructura necesare pentru
a produce SZEF in conditii de siguranta, inclusiv distributie, depozitare si bunkerare. ,,Livrarea se
afla in prezent doar in primele etape ale unei tranzitii de combustibil — faza de ,,aparitie”. Sunt
necesare actiuni multiple pentru adoptarea de cinci procente a SZEF in diferite parghii de
schimbare si diferiti actori”, noteaza acesta. Tintele cheie, in conformitate cu obiectivele SZEF
pentru 2030, care au inregistrat progrese in domeniul tehnologiei si aprovizionarii, includ 20 de
porturi mari care oferd acum bunkerare SZEF, investitii in cel putin 210 unitati de productie si
nave noi care sunt fie cu combustibil dublu, fie pregatite pentru SZEF. In ceea ce priveste
finantarea, industria trebuie sd se angajeze sa investeasca aproximativ 40 de miliarde de dolari
anual pana in 2030 pentru instalatiile de bunkerare si productie SZEF. S-au realizat progrese in
finantarea navelor, in special prin dezvoltarea Principiilor Poseidon, care au 28 de semnatari si
reprezintd peste 50% (185 miliarde de dolari) din finantarea datoriei de transport maritim. La
cerere, se Inregistreaza progrese, marii cumparatori de marfa din sectorul containerelor care se
angajeaza sa cumpere marfuri cu emisii zero de cinci milioane de TEU pana in 2030.

Sursa: https://www.maritime-executive.com/article/umas-cost-of-imo-2050-target-could-reach-1-
4-trillion

Directorul santierului naval indian ABG Shipyard a fost arestat intr-un caz de frauda
bancara de 2,8 miliarde de dolari


https://www.navalnews.com/naval-news/2022/09/us-navy-accepts-delivery-of-23rd-littoral-combat-ship/
https://www.navalnews.com/naval-news/2022/09/us-navy-accepts-delivery-of-23rd-littoral-combat-ship/
https://www.maritime-executive.com/article/umas-cost-of-imo-2050-target-could-reach-1-4-trillion
https://www.maritime-executive.com/article/umas-cost-of-imo-2050-target-could-reach-1-4-trillion

CLUBUL AMIRALILOR

~%a87  FORUMUL SECURITATII MARITIME

FORUMUL SECURITATII MARITIME

Fostul sef al constructorului naval indian ABG Shipyard a fost arestat sub acuzatia de implicare
intr-o frauda bancara care a stabilit record. Rishi Agarwal, fostul presedinte si director general al
ABG, este acuzat ca a imprumutat 2,8 miliarde de dolari In scopuri corporative, apoi a platit banii
companiilor afiliate pentru castig personal. Un audit efectuat de Ernst & Young a gasit dovezi ale
unei scheme frauduloase de lunga durata din 2012-2017 care implicad ,,deturnare de fonduri,
deturnare si incdlcare penala a increderii”. Este cel mai mare caz de frauda bancarad din istoria
Indiei. Mai multi ofiteri ABG, inclusiv Agarwal, ar fi luat imprumuturi de la 28 de banci si au
transformat banii imprumutati in avere personala printr-o retea de 98 de companii afiliate. ICICL,
care a condus consortiul bancar care sprijind santierul, ar fi datorat aproximativ 860 de milioane
de dolari. ,,Agarwal a fost chemat miercuri la interogatoriu la sediul CBI, in timpul caruia ofiterul
de anchetd a banuit ca nu a cooperat la anchetd si a fost evaziv in raspunsuri, dupd care a fost
arestat”, a declarat un Biroul Central de Investigatii Indian (CBI). a declarat purtatorul de cuvant
pentru Indian Express. Pe parcursul perioadei in cauza, ABG a ramas in urma cu platile dobanzilor
si a trebuit sd Incheie un acord de restructurare cu creditorii sdi, pe care apoi nu l-a respectat. A
fost identificat pentru procedura de faliment de catre Reserve Bank of India la sfarsitul anului
2017, iar activele sale sunt inghetate si scoase la licitatie. Procesul de eliminare a activelor este in
curs de desfasurare. Vineri, Welspun Corporation a castigat o licitatie pentru proprietatea ABG
din Dahej, Gujarat. A platit 659 de milioane plus taxe pentru 160 de acri de spatiu In curte si
aproximativ 150.000 de tone de nave invechite si fier vechi. In total, Directia de aplicare a
Ministerului de Finante din India a inghetat terenuri si alte active evaluate la un total de
aproximativ 340 de milioane de dolari in legatura cu acest caz.

Sursa: https://www.maritime-executive.com/article/indian-shipyard-exec-arrested-in-2-8b-bank-
fraud-case

Marco Polo vizeaza piata eoliana offshore cu Newbuild CSOV

Marco Polo Marine din Singapore doreste sa valorifice piata de energie eoliand offshore din Asia-
Pacific, in expansiune rapida, dupa ce a dezvaluit planurile de a construi, detine si opera o noua
nava de operare a serviciului de punere in functiune (CSOV). Compania a anuntat ca constructia
navei de 60 de milioane de dolari este de asteptat sa fie finalizata in primul trimestru al anului 2024
st va fi finantata prin resursele existente si imprumuturi de la institutiile financiare. Nava va fi
primul CSOV care va fi proiectat in Asia. Decizia de a investi In nava vine dupd ce compania a
dezvaluit proiectele Tn martie a acestui an si a primit un interes puternic din partea dezvoltatorilor
de parcuri eoliene offshore. Investind in CSOV, Marco Polo intentioneaza sa valorifice cererea in
crestere pentru nave de sprijin necesare pentru a deservi industria in plind expansiune a parcurilor
eoliene offshore din regiunea Asia-Pacific, despre care se estimeaza ca va depasi Europa, Orientul
Mijlociu si Africa (EMEA) in capacitatea instalatd in urmatorii 15 ani. Potrivit Global Wind
Energy Council’s Global Wind Report 20221, piata globala anuala offshore este de asteptat sa
creasca cu 49% de la 21,1 GW in 2021 la 31,4 GW in 2026. Regiunea Asia-Pacific a preluat
conducerea In dezvoltarea energiei eoliene la nivel mondial anul trecut si a reprezentat 84% din
noile instalatii offshore din intreaga lume in 2021. In afara Chinei, Taiwan este una dintre pietele
eoliene offshore cu cea mai rapida crestere din regiune si este de asteptat sa adauge 6,6 GW de
capacitate eoliana offshore pand in 2026. Vietnam, Coreea de Sud si Japonia au, de asemenea,
planuri ambitioase de dezvoltare a resurselor eoliene offshore, cu planuri de a adauga 2,2 GW.
GW, 1,7 GW si, respectiv, 1 GW de energie eoliand offshore pand in 2026. ,,Am observat ca
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industria continua sa se confrunte cu o penurie de CSOV la nivel global, iar tarifele charter
continud sad creascd, precum si nevoia de a combate schimbdrile climatice. Suntem optimisti in
ceea ce priveste capacitatea de a raspunde cererii in crestere pentru acest tip de nava”, a declarat
Sean Lee, CEO Marco Polo Marine. CSOV va fi utilizat in lucrdrile de punere in functiune in
timpul constructiei parcurilor eoliene offshore, precum si in operatiunile de intretinere a acestora.
Echipat cu cea mai recentd pasarela compensatd de miscare de la mers la lucru pentru transferul
sigur al personalului de la nava la turbine, are si 0 macara compensata de miscare 3D pentru a
facilita transferul de marfa. Nava va fi, de asemenea, echipatd cu sisteme hibride de stocare a
energiei pe baza de baterii, care vor reduce emisiile de carbon cu pana la 15 pand la 20 la suta.
Este conceput pentru a fi gata pentru metanol. Potrivit Clarksons, navlositorii pentru navele de
sprijin eolian offshore au inceput sd securizeze nave mai devreme si pentru mai mult timp din
cauza preocupdrilor tot mai mari cu privire la lipsa de nave adecvate pentru a face fata cresterii
pietei parcurilor eoliene offshore. In special, CSOV-urile au inregistrat rate de utilizare si de zi
mai ridicate in toate regiunile din cauza cererii mai mari atat din partea surselor regenerabile, cat
si din sectorul petrolului si gazelor, precum si a unei cresteri a preturilor pentru navele de
constructie noud. In sectorul eolian offshore, constructia de noi proiecte, precum si proiectele in
apropierea datei finale de punere in functiune au determinat cererea de CSOV, ceea ce a dus la o
lipsa de disponibilitate pentru nave. O alta firma din Singapore, Cyan Renewables, isi propune sa
devina primul proprietar de nave eoliene pur-play din Asia. Compania isi propune sa investeasca
1 miliard de dolari intr-o flota de nave eoliene offshore In urmatorii trei ani, care sa includa straturi
de cabluri, nave de operare a serviciilor si nave de instalare a turbinelor eoliene.

Sursa: https://www.maritime-executive.com/article/marco-polo-targets-wind-farms-with-
newbuild-csov

Nivelul apei din Rin din Germania se mentine peste nivelurile de criza

Adancimile apei de pe raul Rin din Germania au scazut dupd vremea uscata in aceastd saptamana,
dar rdman cu mult peste minimele de criza din aceasta vara, au declarat vineri brokerii de nave si
comerciantii de marfuri. Sunt asteptate ploi in zonele de captare a raurilor din sudul Germaniei in
weekend si sdptdmana viitoare, ceea ce este de asteptat sa ridice din nou nivelul apei, au spus
acestia. Sdptamanile de temperaturi ridicate si precipitatii reduse in august au redus nivelul apei
arterei comerciale, provocand intarzieri la transport si crescand costurile de transport. Au existat
temeri ca Intreruperea ar putea afecta chiar si cresterea economica generald a Germaniei.

Nivelul de referinta al apei la pragul Kaub de langa Koblenz a fost vineri la 1,13 metri, in scadere
de la 1,39 metri luni. Dar aceasta este o imbunatatire uriasa fata de doar 32 de centimetri in august,
care a cauzat perturbari semnificative ale transportului. Navele au nevoie de o linie de plutire de
referintd Kaub de aproximativ 1,5 metri pentru a naviga complet incarcate. Apele putin adanci
dupd caniculd si seceta din aceastd vard au determinat unele nave de marfa sa navigheze cu
aproximativ 25% din plin 1n august, crescand costurile pentru proprietarii de marfuri care aveau
nevoie de mai multe nave pentru a-si livra marfurile. Navele sunt acum capabile sd navigheze cu
incdrcaturi mai mari, iar preturile pentru transportul fluvial au scazut de la varf, au spus brokerii.
Preturile spot pentru o barja cisterna cu lichide de la Rotterdam la Karlsruhe la sud de Kaub au
fost de aproximativ 68 de euro pe tond vineri, in scadere de la aproximativ 69 de euro pe tona la
sfarsitul saptdmanii trecute. Preturile au atins varfuri de aproximativ 118 de euro pe tona in august,
fata de aproximativ 20 de euro pe tond in iunie, inainte ca nivelul apei sa scada, au spus brokerii.
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Rinul este o rutd importantd de transport maritim pentru marfuri, inclusiv cereale, minerale,
carbune si produse petroliere, inclusiv ulei pentru Incélzire.
Sursa: https://www.marinelink.com/news/depleted-rhine-water-level-germany-holds-499693

Marina thailandeza cumpara drone aeriene pentru a-si patrula marile

Thailanda a semnat un contract pentru a cumpara Hermes 900 de vehicule aeriene fara pilot (UAV)
produse de compania israeliand de electronice de aparare Elbit Systems pentru 4 miliarde de baht
(107,67 milioane de dolari), a anuntat miercuri marina thailandeza. Marina nu a spus 1n declaratia
sa cate drone va cumpara, dar a spus ca a fost stabilit un buget pentru achizitionarea sistemului pe
o perioadd de patru ani, Intre 2022 si 2025. Marina thailandeza a spus ca dronele vor fi folosite
pentru a patrula marea pentru a proteja suveranitatea maritima a tarii, rutele de transport maritim
si pentru a ajuta la operatiunile de salvare pe mare. Hermes 900 este o drond de dimensiuni medii,
care are rezistenta de a zbura timp de peste 36 de ore si pana la 30.000 de picioare (9.144 m) si
poate transporta o sarcina utila maxima de 350 kg (771,62 Ib), conform site-ului companiei.
Sistemul de drone este utilizat In multe tari, inclusiv Filipine, Elvetia, Uniunea Europeana si
Canada. In 2017, armata thailandez3 a achizitionat drone Hermes 450 de la Elbit Systems, modelul
anterior Hermes 900.

Sursa: https://www.marinelink.com/news/thai-navy-buys-aerial-drones-patrol-seas-499630
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