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Iranul confisca si mai tarziu elibereaza doua nave de suprafata fara pilot al Marinei SUA

Iranul confiscd doud drone ale marinei americane U.S.S. Nitze a fost una dintre cele doua nave
americane care au raspuns la confiscarea dronelor. Pentru a doua oard in cateva zile, fortele
iraniene au capturat drone operate de Marina SUA, dar spre deosebire de primul incident de aceasta
data au reusit sa ridice doua drone fara pilot american la bordul unei nave de razboi. Dronele au
fost eliberate dupa cateva ore, in timp ce ambele parti se ceartd asupra a ceea ce s-a Intamplat.
Existd un acord ca o fregata iraniana, Jamaranul lung de 311 picioare, care opera in Marea Rosie,
a confiscat doua Saildrone ale Marinei SUA care operau in tandem in Marea Rosie. Nava iraniana
a scos dronele din apa la mijlocul zilei de 1 septembrie, 1n jurul orei 14.00. conform Marinei SUA
si le-a eliberat in dimineata urmatoare, in jurul orei 8 dimineata, pe 2 septembrie, potrivit Marinei
SUA. Iranienii au raportat cd au dat peste cele doud nave de suprafata fara pilot in timpul patrulelor
lor normale pe Marea Rosie, menite sd mentina siguranta navigatiei si sd protejeze Impotriva
pirateriei si terorismului maritim. Iranienii spun ca nava lor de razboi i-a contactat pe americani
pentru a le spune sa schimbe directiile navelor pentru a preveni accidentele navale. Ei sustin ca
americanii au ignorat avertismentele repetate, asa ca nava iraniand a actionat. Flota a 5-a SUA
raporteazd ca a detectat nava iraniand care se apropia de ambele nave fara pilot si le scotea din apa
si araspuns imediat. Distrugatoarele de rachete ghidate ale Marinei SUA USS Nitze si USS Delbert
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D. Black operau in apropiere i-au contactat pe iranieni cerand returnarea velierelor. Atat Nitze cat
si Delbert D. Black au lansat fiecare, de asemenea, un elicopter MH-60R Sea Hawk. Associated
Press citeaza un oficial al navalului american fard nume care a spus ca elicopterele au observat
marinarii iranieni care incercau sa acopere dronele cu o prelata dupa ce s-au urcat pe puntea lor.
Ei cred ca iranienii incercau sa ascunda confiscarea ambarcatiunilor. Navele de suprafata fara pilot
erau dezarmate, a remarcat Marina SUA, spunand ca faceau fotografii neclasificate ale mediului
inconjurdtor in timp ce se plimbau intr-o zona de patrulare alocata la cel putin patru mile marine
de cea mai apropiata ruta de trafic maritim. SUA sustin ca navele nu au reprezentat niciun risc
pentru traficul naval si au functionat In vecindtatea generala a Marii Rosii de Sud de peste 200 de
zile consecutive fara incidente. Televiziunea de stat iraniand a ardtat vineri imagini cu marinarii
de la bordul Jamaranului care examineaza velele. Mai tarziu au fost aratate aruncand cele doua
ambarcatiuni peste bord. Potrivit iranienilor, ambarcatiunile au fost eliberate intr-o ,,zona sigura”,
indepartandu-le de pe cdile maritime din Marea Rosie. Luni seara, Garda Revolutionara Iraniana,
ntr-un incident separat, a fost observati remorcand o alti drona americani in Golful Arabic. In
acel incident, iranienii au spus ca ,,au luat masuri in timp util, au capturat drona navala, al carei
sistem de navigatie a esuat”. Ei resping relatdrile americane despre o Incercare neprovocatd a IRGC
de a captura nava militara. SUA au remarcat ca dronele erau tehnologii disponibile comercial si
nu contineau sisteme sau informatii clasificate. Un raport al Nour Media, un agent de stiri legat de
guvernul iranian, spunea: ,,In ultimele saptiméni, un numar mare de barci americane fara pilot au
fost expediate din Bahrain si in afara protocoalelor legate de utilizarea navelor fara pilot si pilotate
de la distantd, pentru a apele internationale si cdi maritime internationale, ceea ce a cauzat
probleme in liniile maritime.” Ei au spus ca navele de pescuit, navele comerciale si petroliere au
raportat mai multe accidente care au avut loc cu aceste barci, ceea ce a starnit ingrijorare pentru
echipajul si proprietarii navelor comerciale. Oficialii americani au numit asta in mod privat o
escaladare a iranienilor, remarcand cd, spre deosebire de incidentul de luni al revolutionarului
independent Gard, aceasta confiscare a fost efectuata de o nava marinei iraniene. Se intampla in
timp ce negociatorii americani §i internationali au facut presiuni asupra Iranului in discutiile
nucleare in curs.

Sursa:  https://www.maritime-executive.com/article/iran-seizes-and-later-releases-two-u-s-navy-
unmanned-surface-vessels

Economia portuara: Prof. Michael Dooms despre dezvoltarea durabila a porturilor

Tn ultimii doi ani, sectorul de transport maritim si porturi a cunoscut o transformare drastici. Din
punct de vedere istoric, transportul cu containere a fost o afacere cu pierderi, deoarece
supracapacitatea a afectat industria. De exemplu, in deceniul premergator pandemiei, marja de
profit operational pentru transportul de containere a fost de -0,2 la suta. Aceasta a crescut acum la
57,4% incepand cu T1 2022, potrivit Alphaliner. Pe masura ce intreruperi consecutive au lovit
lumea, incepand cu pandemia de Covid-19 in 2020, soarta industriei transportului de containere s-
a schimbat foarte mult. Analistii prevad ca venitul net combinat din acest an pentru primii
unsprezece transportatori oceanici ar putea ajunge la 256 de miliarde de dolari, o cifrd aproape
echivalentd cu produsul intern brut al Portugaliei. Pentru a rdmane in fruntea curbei, partile
interesate trebuie sa adopte o abordare proactiva 1n ceea ce priveste modul in care vad intregul
sector maritim. Pentru a ajuta la descifrarea noii dinamici a modelului de afaceri al transportului
maritim, Brian Gicheru s-a intalnit cu Michael Dooms, profesor de economie portuara la Solvay
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Business School, Universitatea din Bruxelles, Belgia. Cum pot intreprinderile sa creeze lanturi de
aprovizionare rezistente intr-o economie globald inundata de intreruperi, Tn special din partea
porturilor? Ceea ce am vazut este ca majoritatea afacerilor internationalizate s-au putut adapta
foarte repede. In Europa, de exemplu, unele corporatii au inceput deja planuri de nearshoring si
reshoring cu mult Thainte ca perturbarile sa apara. Cand au venit blocajele si tarifele de transport
maritim au crescut vertiginos, majoritatea corporatiilor au facut o schimbare pentru a se baza pe
lanturile de aprovizionare regionale (UE), determinate si de adoptarea generala a Managementului
Riscului Intreprinderii (ERM) in ultimul deceniu. Cu toate acestea, aceste perturbari continui sa
reprezinte o provocare structurald pentru companiile cu lanturi de aprovizionare internationalizate.
Depinde de o baza exclusiva sau limitata de furnizori raimane o reteta pentru dezastru, asa cum au
aratat razboiul din Ucraina si pandemia de Covid-19. Cu toate acestea, dezbaterea privind re-
shoring si nearshoring nu poate fi generalizatd. Sunt in joc diferite dinamici in functie de tipul unei
industrii. Stimulentele pentru costul fortei de munca care au incurajat companiile sa produca
offshore catre tarile in curs de dezvoltare in trecut sunt neutralizate de cresterea costurilor de
transport din cauza perturbarilor portului si lanturilor de aprovizionare. Stimulentul costului fortei
de munca era deja sub presiune din cauza automatizarii Tn anumite economii emergente, scazand
semnificativ avantajul costului fortei de munca. Pentru porturi, inseamna ca trebuie sa dezvolte o
intelegere aprofundata si o monitorizare constanta a diferitelor lanturi valorice situate in sau care
trec prin infrastructura si regiunile lor. A existat o crestere recentd a loviturilor portuare, in special
in tarile vestice. Ce pdrere aveti despre gestionarea eficientd a partilor interesate de catre
autoritatile portuare din intreaga lume? In urma recentelor intreruperi, porturile si aeroporturile au
devenit vizibile ca o componenta cruciala a lantului de aprovizionare. De multi ani, sectorul portuar
functioneaza in culise, dar publicul vede acum valoarea conectivitatii oferite de marile terminale
de containere. Prin urmare, logistica este acum privitd ca un element important al economiei pentru
a stabiliza preturile sau cel putin a minimiza perturbarile pentru a mentine intregul sistem economic
in functiune.

Transportatorii maritimi si porturile/terminalele castigd multi bani. Din pacate, acest lucru urmeaza
sa se scurgd inca in taxele portului si plataa lucratorilor portuari. Amintiti-va, acesti lucratori au
depus un efort suplimentar in timpul pandemiei de Covid-19 pentru ca porturile sd ramana
deschise, adesea in conditii dificile de munca. Un scenariu in care ponderea profiturilor nu reuseste
sa le atingd va crea cu siguranta un conflict (vezi ce se petrece acum in porturile UK). Este vorba
despre o distributie echitabila a resurselor si beneficiilor tuturor partilor interesate. Pornind de la
aceasta problema a managementului partilor interesate, ati mentionat mai devreme despre o
discutie de o saptamana pe care ati avut-0 Cu muncitorii portuari europeni despre automatizarea
porturilor inainte de pandemie. Este aceasta o preocupare pentru lucratorii portuari in ceea ce
priveste siguranta locului de muncd? Pe baza conversatiilor noastre, muncitorii portuari nu sunt
neaparat impotriva automatizarii si recunosc faptul ca profesia lor evolueaza odatd cu nevoia de a
imbratisa inovatia. De fapt, ei vdd unele beneficii. Singura preocupare este cd majoritatea
terminalelor existente trebuie sd se automatizeze in etape, ceea ce ar putea genera riscuri si
complexitdti suplimentare in interactiunea dintre lucratorii umani si masinile automate mari.
Aceasta inseamnd cd autoritatile portuare trebuie sd investeasca in pregatirea temeinicd a
lucratorilor pe sistemul hibrid, ceea ce implica si costuri si uneori productivitate chiar mai mica in
faza de ajustare. Daca un astfel de exercitiu este desfasurat fara participarea sindicatelor portui, ar
putea exista un risc crescut de accidente la terminale, provocand in cele din urma rezistenta din
cauza problemelor de siguranti si o scadere a sprijinului partilor interesate pentru automatizare. In
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sfarsit, beneficiile inovatiilor aduse de automatizare si digitalizare trebuie, de asemenea, sd fie
distribuite in mod echitabil. Schimbarile climatice reprezintd acum o preocupare majora la nivel
global. Cum ar trebui porturile sa-si seteze strategiile de afaceri pentru a se asigura ca respecta
cerintele climatice emergente? Nu exista niciun glont de argint pentru a face fata tranzitiei durabile.
Fiecare port ar trebui sa elaboreze o politica ecologica specifica, bazata pe tipul de activitati
economice care au loc si impactul lor asupra mediului local. De exemplu, unele abordari sunt cele
mai potrivite pentru a reduce emisiile globale de carbon, in timp ce altele sunt utilizate pentru a
controla emisiile specifice locatiei, cu un impact direct asupra comunitétilor locale (cum ar fi
particulele fine). Luati cazul portului Mombasa, unde pe masura ce instalatia creste, ar putea avea
o0 taxa tot mai mare asupra mediului orasului Mombasa. Acum cativa ani, ficeam poze in timp ce
zburam spre Mombasa si veti observa un strat gros de smog deasupra orasului. Prezenta navelor
in port cu motoarele in functiune si miscarea camioanelor joacd un rol semnificativ, dupa cum au
aritat masuritorile de impact in orasele portuare din jur. Intr-o astfel de situatie, mentinerea
standardului adecvat de calitate a aerului devine o prioritate. In unele orase, cresterea poludrii
aerului devine o tragedie de sanatate publica. Atunci cand proiectam politici portuare verzi, trebuie
sa adoptam o abordare holistica a privirii mediului. Avem nevoie de un pachet solid de masuri care
sa fie coerente la nivel intern pentru a ne asigura ca toate partile interesate beneficiaza de o astfel
de politica. In plus, toate partile implicate trebuie sa impartiseasca viziunea comuna de a avea un
mediu bun si, desi pot exista efecte negative pe termen scurt, nicio activitate economica nu ar
trebui sa fie dezavantajatd in mod inutil pe termen lung. Asistdm la o crestere a constructiei de
porturi greenfield in Africa de Est, cum ar fi porturile Lamu (Kenya) si Bagamoyo (Tanzania). Ce
parere aveti despre acest lucru, pe baza evolutiei rapide a sectorului de transport maritim in ultimii
doi ani? Cred ca in Africa de Est, a existat ceea ce as numi o ,,febrd” pentru marile proiecte de
infrastructura. Aproape fiecare tara isi doreste sd aiba un hub logistic si o poarta maritima pentru
cealaltd. Dupa cum am vazut in Europa despre aceste terminale mari, este nevoie sa ne punem
cateva ntrebari economice critice. Aceasta nu este o afacere inteleasa de toatd lumea si pe baza
faptului ca se intampld departe de public (in mare), controlul tinde sa fie mai mic, spre deosebire
de alte infrastructuri la scard larga (cum ar fi aeroporturi, proiecte energetice, cumpdraturi). mall-
uri). Trebuie sd fim realisti cu privire la factori precum previziunile privind traficul maritim,
functionarea companiilor de transport maritim si, cel mai important, modul in care companiile de
transport maritim evolueaza odata cu schimbarea dinamicii comertului. O alta intrebare critica este
analizarea cresterii realiste a containerizdrii fatd de potentialul proiectelor alocate ca hub de
transbordare. Numeroase studii au concluzionat ca decizia de construire a acestor porturi nu se
bazeaza intotdeauna pe o analizd economica solida, suficient contestatd de experti si parti
interesate.

De obicei, rezulta din politicile guvernamentale de sus in jos si din nevoia de modernizare a
infrastructurii fizice, care desigur este un scop important si legitim. Cu toate acestea, atunci cand
sunt combinate cu alti factori, cum ar fi presiunea donatorilor - adesea cu interese specifice n
constructii - rezultatul inevitabil este un compromis asupra ratiunii socioeconomice pentru
construirea unei noi infrastructuri. Acest lucru constituie un risc solid de supracapacitate a
infrastructurii pentru perioade foarte lungi, ceea ce duce la scaderea sprijinului societal si chiar a
pietei pentru aceste proiecte, conducand la randul sdu la opozitia partilor interesate pentru
dezvoltarea viitoare a infrastructurii in general. Cu toate acestea, ar putea exista beneficii strategice
pentru aceste porturi viitoare. Tn 1991, Rotterdam s-a angajat Intr-un proiect masiv de extindere a
portului cdtre mare, creand peste 2.000 de hectare de spatiu in mare, dintre care 1.000 de hectare
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pentru noi activitdti economice. Gandirea dominanta la acea vreme era cd spatiul se va umple in
cele din urma cu containere pe masura ce comertul crestea, dar acest lucru nu s-a intdmplat pe
masurd ce pietele de containere se maturizau. Doudzeci de ani mai tarziu, proiectul si-a gasit
relevanta cu companiile eoliene offshore care cauta spatiu n port pentru productia de componente
pentru turbine eoliene. Prin urmare, zona va avea mai degraba o vocatie economica foarte mixta,
incluzand, dar nu in totalitate, manipularea containerelor. Tranzitia durabila cétre o economie fara
carbon ar putea fi o oportunitate pentru aceste proiecte greenfield de mare valoare.

Sursa: https://www.maritime-executive.com/article/port-economics-prof-michael-dooms-on-
sustainable-port-development

Nava de salvare a unui ONG, cu peste 460 de migranti blocati, in asteptarea unui port al UE

Criza migrantilor din Marea Mediterana SOS Mediterranee raporteaza ca se confruntd cu mai
multe cazuri de suferintd decadt oricand Criza migrantilor continud in Marea Mediterana,
organizatiile de voluntari care solicitd din nou comunitatii mondiale sd dezvolte o solutie mai buna
pentru a gestiona numarul tot mai mare de persoane care incearca sa fuga de coasta Libiei pentru
a ajunge in tarile din sudul Europei. Nivelul crizei este evidentiat din nou de ONG-ul SOS
Mediterranee, in parteneriat cu Federatia Internationala a Societatilor de Cruce Rosie si Semiluna
Rosie (IFRC), solicitand Uniunii Europene sa permita debarcarea a 466 de supravietuitori de pe
Ocean Viking, o nava de sprijin offshore pe care ONG-ul foloseste pentru misiunile sale de cautare
si salvare. ONG-ul raporteaza ca in doar 60 de ore in cea mai recenta misiune, Ocean Viking s-a
confruntat cu mai multe cazuri de suferintd decat oricand, iar situatiile medicale sunt din ce in ce
mai mult servite. In timpul celei mai recente misiuni, patru birci nepotrivite si supraaglomerate in
primejdie au fost depistate de pe podul navei. Alertele de primejdie ale altor sase barci au fost
transmise si de alte ONG-uri catre Ocean Viking. Unii dintre cei care au fost salvati s-au aflat la
bordul navei timp de pana la opt zile si acum este supraaglomerat, cu un total de 459 de persoane
ramase la bord, inclusiv femei, copii si bebelusi. ONG-urile au spus ca se confruntd cu un numar
covarsitor de cazuri medicale, inclusiv epuizare, deshidratare si infectii cutanate si rani netratate,
in timp ce alti supravietuitori se confruntd cu afectiuni medicale cronice. Doud femei insarcinate
in noua luni au fost evacuate la sfarsitul sdptamanii trecute de pe vas, dar nava ramane blocata pe
mare, asteptand debarcarea supravietuitorilor. ,,Nu am mai experimentat pana acum un asemenea
nivel de cazuri medicale severe la bordul Ocean Viking”, a declarat Xavier Lauth, director de
operatiuni SOS Mediterranee. ,,Supravietuitorii au fost gasiti in mijlocul marii libere in situatii de
neimaginat. Intr-o incercare disperatd de a-si gdsi siguranta, erau aproape de moarte pe mare,
fie prin inec, fie prin deshidratare. Conform legislatiei maritime, salvarile lor vor fi finalizate doar
cand vor ajunge intr-un loc sigur. Blocada actuald pentru debarcarea lor trebuie sd-si gdseasca
capat fara intdrziere.” SOS Mediterranee si IFRC au cerut membrilor europeni si statelor asociate
sa dea dovada de solidaritate, sd respecte legea maritima si sa garanteze drepturile fundamentale
ale omului, punand capat imediat asteptdrii si suferintei supravietuitorilor. Pe 2 septembrie,
autoritatile italiene au atribuit nava la Taranto ca loc de siguranta pentru cei 459 de supravietuitori
ramasi la bordul Ocean Viking. Cu toate acestea, din 4 septembrie, nava ramane in largul marii in
asteptarea autoritatii de a andocare. Europa continua sa se confrunte cu o crizd a imigrantilor care
se agraveazi in Marea Mediterana, care este alimentatid de traficantii libieni. Tn iunie, ONU a
raportat ca pentru migrantii, care isi risca viata pentru a traversa Mediterana spre Europa cu barci
subtiri, traversarea a devenit mai mortald. Cifrele lor citau 3.231 de decese raportate in 2021, in
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crestere de la 1.881 in 2020. De la inceputul operatiunilor sale in 2016, SOS Mediterranee
raporteaza ca a salvat aproximativ 37.000 de migranti, peste 7.000 salvati de Ocean Viking de
cand a inceput sa opereze in august. Construitd in 1986 si masoara 227 de picioare in lungime, este
0 nava de 2.000 de tone brute pe care organizatia o charteaza pentru misiunea sa.

Sursa: https://www.maritime-executive.com/article/ngo-rescue-ship-with-over-460-migrants-
stranded-waiting-for-eu-port

Oferta Shell de a cauta petrol si gaz pe coasta Africii de Sud a fost blocata

Un tribunal sud-african a respins cererea Shell Plc de a efectua un studiu seismic oceanic de-a
lungul coastei de est a tarii. Deciziile de a acorda Shell drepturi de explorare pentru petrol si gaze
nu au urmat o procedura echitabild, iar decidentul nu a luat in considerare considerente relevante,
potrivit unei hotirari a Inaltei Curti din Eastern Cape care a fost pronuntati joi. Incercarea de anul
trecut a ministrului resurselor minerale si energiei, Gwede Mantashe, de a reinnoi dreptul de
explorare al Shell, a fost, de asemenea, anulata, deoarece ,,de aici rezulta ca, daca dreptul de
explorare este gresit in lege, reinnoirile sunt insuportabile din punct de vedere juridic”, a spus
judecatorul. Shell a primit pentru prima datd dreptul de explorare in 2014, dar trebuia sa inceapa
abia anul trecut exploziile seismice pe Coasta Salbatica, o portiune indepartata a tarmului estic,
unde sunt observate frecvent balene cu cocoasd si balene drepte de sud. Planurile au fost
intampinate cu rezistenta din partea comunitatilor de coasta, a ecologistilor, a grupurilor societatii
civile si a petitiilor mari, unii oameni alegand, de asemenea, sd boicoteze utilizarea benzinariilor
Shell. Anul trecut, Inalta Curte a oprit temporar sondajul seismic, care implica tragerea de tunuri
cu aer comprimat si trimiterea constantd de fluxuri puternice de aer comprimat sau unde sonore
concentrate catre fundul oceanului. Preocuparile care au fost ridicate au inclus faptul ca
comunitdtile nu au fost consultate Tn mod corespunzator, evaluarile impactului asupra mediului au
fost depasite cu noile legi si viata marina ar putea fi afectata. ,,Respectam decizia instantei si
revizuim hotararea pentru a determina urmatorii pasi ai nostri In ceea ce priveste blocul Wild
Coast”, a declarat un purtator de cuvant al Shell intr-o declaratie trimisd prin e-mail. ,,Rdmanem
angajati fatd de Africa de Sud si rolul nostru in tranzitia energetica justd.” Zona pe care Shell
trebuia sa o exploreze sustine comunitatile rurale de pescuit si este, de asemenea, locul unde se
desfasoara anual asa-numita cursa de sardine, care a fost descrisd ca fiind cel mai mare banc de pe
pamant. Milioane de pesti mici, argintii, migreaza spre nord, atragand pradatori precum delfinii,
balenele, rechinii si gannets in numar mare. Spectacolul este, de asemenea, o binefacere pentru
turism. Ministrul Resurselor Minerale si Energiei, Impact Africa si BG International au fost
obligati la plata cheltuielilor de judecata aferente cererii de judecata.

Sursa: https://gcaptain.com/shells-bid-to-search-south-african-coast-for-oil-gas-blocked/

Marina desemneaza prima femeie ,,sef de ambarcatiune” a fortei submarine

Tehnicianul principal al sistemelor informationale Angela Koogler a petrecut o saptdmana pe USS
Louisiana (SSBN-742) facand istorie. Koogler este prima femeie sef al ambarcatiunii marinei —
consilierul superior inrolat al ofiterilor comandanti si executivi de la bordul unui submarin. Ea s-a
alaturat Marinei in 2002, dupd ce a urmat o facultate, potrivit unui comunicat al Comandantului
Fortelor Submarine a Flotei Pacificului din SUA. Ea planuise sa se inroleze dupa liceu, dar o
accidentare a intarziat-o. ,, Odata ce m-am alaturat, am stiut ca mi-am gasit cariera si familia si
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prietenii mei din Marina pe care i-as avea pentru totdeauna”, a spus Koogler in comunicat. ,,Am
continuat sa slujesc de-a lungul anilor pentru ca se potriveste bine pentru mine si imi place.”
Femeile au servit in Marina din 1917, cand Loretta Walsh a devenit primele femei care s-au inrolat.
Dar integrarea Marinei a durat timp cu femeile care nu au putut sa se alature academiilor de
serviciu pand in 1976 si pozitii de lupta pana in 1994. Submarinele au fost una dintre ultimele care
au luptat cu femei. Ofiterii de sex feminin au inceput sa serveasca pentru prima data in 2010. in
2015, 38 de femei au fost selectate pentru a servi la bordul USS Michigan (SSGN-727) ca primii
marinari inrolati, incepand din 2016, a raportat anterior USNI News. Koogler a fost unul dintre cei
38, potrivit comunicatului. Ea a servit 36 de luni Tnainte de a participa in misiune cu Submarine
Squadron 19. Doar a face femeile sa poata servi pe submarine a Tnsemnat ca trebuiau facute
revizuiri la submarinele din clasa Ohio, astfel incat femeile sa aiba propriul spatiu, potrivit Marinei.
Proiectele de submarine din clasa Virginia si Columbia includ deja spatii de locuit pentru femei si
barbati. Includerea femeilor in forta submarina a avut probleme. in 2014, Marina a descoperit ¢
12 marinari barbati de la bordul USS Wyoming (SSBN-742) au vizionat o inregistrare video
realizata ilegal cu ofiteri care ficeau dus la bord. In timp ce Koogler a servit doar trei ani pe un
submarin, comandantul comandantului Escadrilei 19 de submarine, Travis Brown, a spus in
comunicat ci stia ci este candidatul potrivit pentru seful ambarcatiunii. ,, fn 36 de luni, ea a pardsit
un submarin ca ofiter calificat de scufundari de ceas si tot ce se afla intre ele, in timp ce a invatat
cum sa conduca marinarii submarin”, a spus Brown in comunicat. Pentru Koogler, seful barcii
este o piatra de temelie pentru cariera ei. Scopul ei final este sa devina un comandant-sef, ceea ce
a cerut ca ea sd fie mai intai sef al barcii. ,,Stiam ca asta vreau sa fac”, a spus ea in comunicat.
., Vreau sa pot avea grija de marinari. Vreau ca ei sd se dezvolte si sa se accelereze singuri. A fost
dintotdeauna scopul meu.” Koogler a spus Tn comunicat cd genul nu ar trebui sa fie un factor in a
decide ce marinari sunt selectati pentru roluri. ,,Un marinar este un marinar pentru mine §i nu ar
trebui sda-i definim genul”, a SpuUs ea in comunicat. ,, Este important sd ii integram pe toti si nu ar
trebui sa conteze atdta timp cat isi fac treaba.” Poate fi dificil sa fii persoana care sparge o astfel
de bariera, a spus Brown, recunoscand ca Koogler avea nevoie de un ghiont. ,,Dar acesta este un
tavan urias de sticld spart de forta submarina”, a spus el. ,,Acum exista o cale catre varf.”

Sursa: https://news.usni.org/2022/08/31/navy-names-submarine-forces-first-female-chief-of-the-
boat

Bombardiere strategice americane B-52H au simulat distrugerea Gruparii Navale Operative
ruse din Marea Mediterana

Doua bombardiere strategice americane B-52 Stratofortress”, integrate cu forte aeriene franceze
si italiene au desfasurat un exercitiu de lovire a navelor militare rusesti aflate in Marea Mediterana.
Tncepand cu mijlocul lunii august, patru bombardiere strategice B-52H din cadrul Aripii 5
Bombardament a Fortelor Aeriene ale SUA (USAF) au fost dislocate la Baza Aeriana britanica
Fairford, avand scopul principal de a descuraja o eventuala agresiune a Rusiei la adresa tarilor
membre NATO.

Urmatoarele zile au fost pline pentru aviatorii americani, care au zburat pe flancul estic al Aliantei
patruland de la Marea Baltica pana la Marea Neagra, zone in care densitatea de forte ruse este una
deosebit de ridicata.

Dar dupa ce spre finalul lunii august, navele militare rusesti au patruns pana in nordul Marii
Adriatice, incercand sa monitorizeze armada NATO din Mediterana, in special portavionul
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american Harry Truman, conducerea militara a Aliantei nord-atlantice a verificat un scenariu de
raspuns la un posibil atac rusesc asupra flancului sudic al NATO.

Astfel, pe 31 august, doud bombardiere strategice ale USAF, care au decolat de la baza aeriana
Fairford, au zburat deasupra Frantei si Italiei, de unde au simulat lansarea de rachete si bombe,
loviturile fiind coordonate cu controlorii de atac terminal comun (JTAC) aliati din cele doua tari,
potrivit unui comunicat de presda al Comandamentului Aerian Aliat (AAC) de la Ramstein,
Germania.

In spatiul aerian francez, aeronavele americane au fost escortate de avioane de lupti multirol
Rafale ale Fortelor Aeriene franceze.

Pe langa scenariul de angajare a unor tinte cu ajutorul JTAC, bombardierele B-52H au desfasurat
si exercitii aeroterestre cu Fortelor pentru Operatii Speciale (FOS) franceze si italiene, a mai
precizat AAC in comunicatul de presa.

In activitati a fost implicat si un aparat fara pilot MQ-9 MQ-9 Reaper, care a contribuit la
coordonarea bombardierelor cu fortele aflate la sol.

Avand o cantitate de munitie impresionanta la bord, cele doud B-52 pot scufunda doar ele, toate
navele de lupta rusesti din Marea Mediterana.

Bombardierele strategice B-52H pot transporta pana la 32 de tone de rachete si bombe. Dintre
aceste munitii, retine atentia racheta de croazierd JASSM-ER, cu raza de actiune de peste 925 de
km, un bombardier putand lua la bord pana la 20 de astfel de arme.

Aceste rachete nu sunt dedicate misiunilor antinava, dar nu este exclusd prezenta la bordul
bombardierelor a rachetelor LRASM (varianta JASSM-ER pentru lovituri antinava). Tn prezent,
USAF testeaza integrarea LRSAM pe B-52, dar nu se stie niciodata cu siguranta, cat de rapid pot
evolua aceste teste.

Pe de alta parte, prezenta aeronavei fard pilot, MQ-9 Reaper, la exercitiu, cu ajutorul céreia se
poate coordona precis o racheta sau o bomba pe orice tinta, face posibila intrebuintarea chiar a
JASSM-ER impotriva navelor.

Astfel, cele doua bombardiere pot lansa de la o distanta sigura — de exemplu de deasupra Alpilor
- un total de 40 rachete, cu care pot scufunda sau avaria cele patru nave de luptd rusesti (un
crucisator, un distrugdtor, o fregata si o corvetd) din Marea Adriatica, despre care presa a relatat,
cd monitorizeaza miscarile navelor NATO.

Desigur, NATO sau SUA nu au recunoscut ca exercitiile au vizat explicit Gruparea navala
operativa rusd din Marea Mediterana, dar demostratia de fortd este evidentd si arata inca o data cat
de vulnerabile sunt activele rusesti din zona.

Nu se pune problema ca Marina NATO din Mediterana nu este suficient de puternicd pentru a
neutraliza gruparea navala rusa. Scopul exercitiului a fost de a demonstra, inca o data, paleta mare
de lovire pe care Alianta nord-atlanticd o are la dispozitie, ceea ce oferd o mare flexibilitate
comandantilor militari.

in timp ce Amiral Kuznetov este o epavi "in curs de modernizare', rusii viseazi la un
portavion nou cu catapulte electromagnetice

Ministrul rus al apararii, general de armata Serghei Soigu, a anuntat zilele trecute crearea unui
complex terestru pentru Aviatia navala a Rusiei, care va testa catapulte elecrtomagnetice. In cadrul
unui interviu acordat cotidianului Vzgliad, expertul militar rus Konstantin Sivkov a declarat
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ulterior ca, daca Rusia va testa catapulte electromagnetice pentru a lansa avioane, atunci va putea
construi un portavion cu un deplasament de 90.000 de tone.
,,fn prezent, numai SUA are catapulte electromagnetice, care opereaza pentru decolarea
aeronavelor pe cele mai recente portavioane din clasa Gerald Ford”, a precizat Konstantin
Sivkov.
“Generatia anterioara de portavioane, precum francezul Charles de Gaulle, foloseste catapulte
cu abur. India constuieste portavionul multirol Vikrant, care va fi, de asemenea, fara catapulta
electromagnetica. Doar douda tari detin tehnologia necesara pentru fabricarea lor: SUA si Rusia.
Americanii au probleme cu aceasta catapulta, dar ea functioneaza. China a incercat sa obtina
tehnologia din Rusia, dar oficialii de la Moscova au refuzat. Prin urmare, portavioanele chineze
Liaoning si Shandong sunt incd fard catapulta electromagnetica”, a Spus expertul.

T\ ST Sivkov a sugerat cd noile catapulte electromagnetice
' ' ' mentionate de Serghei Soigu ar putea fi destinate
portavionului polivalent Shtorm-KM, al carui model
a fost prezentat pentru prima data la forumul Armata-
2018. Nava a fost proiectata pentru 46 de avioane.
Compozitia aproximativa a aripii aeriene ambarcate
ar putea fi de 12-14 avioane de vanatoare grele de tip
Su-33, 12-14 aeronave usoare MiG-29K, patru
avioane de patrulare radar cu raza lunga de actiune si
12-14 elicoptere multifunctionale Ka-27. 1n viitor, la
bordul acestuia vor putea fi ambarcate si cele mai

moderne drone.

Comentariul autorului: Complexul terestru al Aviatiei navale despre care a vorbit ministrul rus al
apararii se afld in constructie in localitatea Yeisk din Tinutul Krasnodar si urmeaza sa fie dat in
exploatare Tn anul 2023.

Acesta a fost construit ca o alternativa la complexul similar aflat in exploatare in Crimeea (NITKA
Saki). Dupa reintegrarea Crimeii in Federatia Rusa, Fortele Navale au constatat ca dispun de doua
astfel de complexe si au decis ca NITKA Saki sd fie folosit in continuare pentru antrenarea
pilotilor, iar NITKA Yeisk pentru testarea unor noi categorii de mijloace tehnice necesare dotarii
Aviatiel navale.

Construirea unui nou portavion Proiect 23000, clasa Shtorm, pentru inlocuirea “batranului” Amiral
Kuznetsov ar putea sa inceapa in Rusia dupa anul 2024. Potrivit proiectului, acesta va dispune de
mai multe locuri de lansare a aeronavelor, urmand sa aibd doua trambuline traditionale si patru
catapulte electromagnetice.

Este posibil ca la bordul noului portavion sa fie ambarcate si avioane de vanatoare de generatia a
cincea, de tip Su-57. De asemenea, nava urmeaza sa dispuna de un puternic sistem de aparare
antiaeriana, reprezentat de versiunea navald a complexului S-500.

Sursa: https://www.defenseromania.ro/in-timp-ce-amiral-kuznetov-este-0-epava-in-curs-de-
modernizare-rusii-viseaza-la-un-portavion-nou-cu-catapulte-electromagnetice_618012.html
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Cel mai mare convoi de nave de la deschiderea ,,culoarului de cereale” a pornit de pe coasta
Odesei
Duminica, 4 septembrie, cel mai mare convoi de nave de la deschiderea ,,culoarului de cereale” a
plecat astazi de pe coasta Odessei. Noua nave si patru tancuri cu produse agroindustriale ucrainene
au parasit porturile din Odesa Mare, transmite Dumska.
B Convoiul a fost condus de nava BS
= ! CALLISTO, urmata de tancurile MUBARIZ
| IBRAHIMOV, CANOPUS, GEN. POLAD
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Sursa: https://www.blackseanews.net/read/193923 si
https://www.marinetraffic.com/sv/aissThome/centerx:30.4/centery:45.7/zoom:8

Erdogan acuzia Grecia ci a ocupat insule din Marea Egee

Presedintele turc Recep Tayyip Erdogan a declarat ca Grecia a ,,capturat” insule demilitarizate din
Marea Egee si a amenintat cu un raspuns dur. ,, Turcia nu va fi oprita de ocuparea insulelor de
catre Grecia. Cand va veni momentul, vom face ceea ce este necesar. Se poate intdmpla pe
neasteptate, in orice noapte”’, a spus Erdogan. Liderul turc a sustinut ca Grecia militarizeaza activ
insulele ocupate si a cerut armatei grecesti sa nu provoace turci, scrie ZN.UA. ,, Daca continui sa
provoci, vei plati un pret mare. Vreau sa spun un singur lucru Atenei: nu uita de Izmir!" - a adaugat
el, adresdndu-se Greciei. Astfel, presedintele Turciei a facut aluzie la evenimentele din 1919, cand
[zmirul a fost ocupat de armata greacd, iar in curand acestia au fost alungati din oras de trupele lui
Mustafa Kemal Atatiirk. Grecia a raspuns spunand ca nu va urma ,,seria zilnica scandaloasa” de
declaratii si amenintari a Turciei. ,, Vom informa aliatii si partenerii nostri despre continutul
declaratiilor provocatoare, astfel incat sa devind clar cine submineaza coeziunea aliantei noastre
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intr-o perioada periculoasa (Grecia si Turcia sunt membre NATO”, a declarat Ministerul
Afacerilor Externe. Ankara sustine ca insulele din Marea Egee au fost cedate Greciei in baza
tratatelor din 1923 si 1947, cu conditia sd nu stationeze trupe acolo. Turcia va contesta
suveranitatea Atenei asupra insulelor daca tratatul este incalcat, a declarat ministrul de externe
Mevliit Cavusoglu. Premierul grec Kyriakos Mitsotakis a calificat pozitia Ankarei ,,absurda’.
Sursa: https://www.blackseanews.net/read/193910

Royal Caribbean va fi prima care foloseste internetul de mare viteza Starlink al SpaceX

Royal Caribbean Group a dezvaluit saptamana aceasta ca va fi primul operator de nave de croaziera
din industrie care va implementa Starlink de la SpaceX pentru serviciul de internet in banda larga
la bord pentru oaspeti si echipaj pentru intreaga flota. Gigantul de croazierd a declarat marti cd va
incepe imediat instalarea de conectivitate Starlink de mare viteza si latentd scazuta pe toate navele
Royal Caribbean International, Celebrity Cruises si Silversea Cruises, impreuna cu toate navele
noi pentru fiecare dintre marcile sale de acum inainte. Instalaarea este de asteptat sa fie finalizata
pana la sfarsitul primului trimestru al anului 2023. Miscarea vine dupa autorizarea din iunie a
Comisiei Federale de Comunicatii din SUA pentru SpaceX de a utiliza reteaua de internet prin
satelit Starlink pentru transportul vehiculelor, inclusiv nave comerciale, companii aeriene si
camioane. Royal Caribbean a declarat ca un test Starlink la bordul navei sale Freedom of the Seas
a primit ,,0 cantitate enorma de feedback pozitiv din partea oaspetilor si a echipajului”. Din ce 1n
ce mai mult, pasagerii navelor de croaziera si membrii echipajului se asteapta la o conexiune
robusta de internet pentru activitati cu latime de banda mare, cum ar fi apeluri video si streaming.
wcopul nostru ca companie este de a oferi oaspetilor nostri cele mai bune experiente de vacanta
in mod responsabil, iar aceasta noua ofertd, care este cea mai mare implementare publica a
internetului de mare viteza Starlink in industria calatoriilor de pdnda acum, demonstreaza
angajamentul nostru in acest scop.” a declarat Jason Liberty, presedinte si director executiv al
Royal Caribbean Group. ,,Aceasta tehnologie va oferi o conexiune la internet care va schimba
jocul la bordul navelor noastre, imbundatatind experienta de croaziera atat pentru oaspeti, cat si
pentru echipaj.” ,,Grupul Royal Caribbean care selecteaza Starlink pentru a oferi internet de mare
vitezd, cu latenta scazuta in intreaga flota, va face escapadele pasagerilor sai si mai luxoase”, a
declarat vicepresedintele SpaceX al vanzarilor Starlink, Jonathan Hofeller. ,, Nu am putea fi mai
incantati sa lucram cu Royal Caribbean Group pentru a ne asigura ca pe mare calatorii pot
ramdne conectati, avand o experienta grozava de internet.”

Sursa: https://www.marinelink.com/news/royal-caribbean-industrys-first-spacexs-499150
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