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Romania, cu ochii pe Brazilia. Primul submarin francez din clasa Scropene a fost livrat
Marinei braziliene (Video)

Livrarea catre Marina braziliana a submarinului Riachuelo din clasa Scorpene. Foto: Naval Group
Romania priveste cu atentie programul de inzestrare al Braziliei cu submarine franceze din clasa
Scorpene, in contextul in care tara noastra si-a manifestat intentia de a achizitiona acelasi tip de
submarine.

In cursul siptimanii trecute Marinei braziliene i-a fost livrat primul submarin francez din clasa
Scorpene. Brazilia a comandat patru astfel de nave in programul ProSub.

Primul submarin livrat poarta numele de Riachuelo si a fost lansat la apa in 2019.

Nava a trecut cu succes toate testele.
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Submarinul a fost construit in intregime in Brazilia, in baza unui acord de cooperare intre compania
locala Itaguai Construg¢des Navais (ICN) si gigantul francez Naval Group. Transferul de tehnologie
si constructia s-au realizat la baza Itaguai.

Contractul a fost atribuit in 2009 cétre francezi si a inclus si constructia unei baze navale si a unui
santier naval in Brazilia.

Valoarea intregului programului de Thzestrare cu submarine din clasa Scorpene este estimata la 6.7
miliarde de euro.

Rominia a anuntat si ea oficial ca intentioneaza si achizitioneze submarine franceze
Scorpene

Tara noastra si-a manifestat si ea intentia cu privire la aceste nave. Ministrul Vasile Dincu a
confirmat cd Romania a transmis Frantei o scrisoare de intentie in acest sens.

Desigur, demersul e unul formal, procesul fiind lung si complicat, insd reprezintd un prim pas
pentru Tnzestrarea cu acest tip de arma.

Ministrul Vasile Dincu a mai precizat ca initial MApN s-a gandit la doud astfel de submarine. Nu
existd o decizie finala in privinta numarului de nave pe care Romania ar vrea sa le achizitioneze.
In paralele oficialii au dat asiguriri ci programul ,,Corveta multifunctionala” nu e influentat de
intentia de inzestrare cu submarine si asteapta ca Asocierea dintre Naval Group si Santierul Naval
Constanta sa ajungd la un acord pentru semnarea contractului si demararea constructiei celor patru
corvete din clasa Gowind 2500.

Dimensiunea submarinelor din clasa Scorpene variaza intre saizeci si saptezeci de metri, iar pretul
se apropie de jumatate de miliard de euro. Sunt submarine din noua generatie, fabricate de Naval
Group din Franta in colaborare cu compania spaniold Navantia. Marocul a cumpdrat de la
compania franceza asemenea nave. India, Brazilia, Chile si Malaezia au achizitionat si ele o serie
de submarine din aceasta clasa.

Sursa:  https://www.defenseromania.ro/romania-cu-ochii-pe-brazilia-primul-submarin-francez-
din-clasa-scropene-a-fost-livrat-marinei-braziliene-video_618021.html

Semnale pozitive in relatiile turco-israeliene. Pentru prima data in ultimii 10 ani, o nava de
lupta turca a acostat intr-un port israelian

O nava de razboi turca a acostat in Israel intr-o prima vizita de acest fel efectuata in mai bine de
un deceniu. Relatiile dintre cele doua state dau astfel semne concrete de imbunatatire dupd ce au
fost puternic afectate din cauza disensiunilor privind cauza palestiniana.

Fregata turca (TGC) Kemalreis (F-247, clasa Barbaros) a acostat sambata in portul Haifa, ca parte
a manevrelor NATO in Marea Mediterana, a declarat un oficial turc neprecizat. De asemenea,
partea israeliana a confirmat ca Ankara a inaintat o cerere preliminara pentru ca echipajul sau sa
poata debarca pe durata stationdrii navei.

Un reprezentat portuar din Haifa a declarat ca este pentru prima datd din 2010 cand o nava turca
viziteaza portul.

Relatiile bilaterale au fost rupte in martie 2010, dupd ce Israelul a atacat convoiul naval
international cu ajutoare umanitare destinate palestinienilor din Fasia Gaza, condus de o nava
turca. Zece turci au fost ucisi de marinarii israelieni in acel incident. Consiliului de Securitate al
Natiunilor Unite a condamnat la acel moment atacul marinei israeliene si a cerut ridicarea blocadei
impuse Fasiei Gaza, desi reprezentantii statului evreu au acuzat ca fortele israeliene au fost atacate
de activisti In momentul in care au urcat la bordul navelor pentru efectuarea verificarilor de rutina.
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In toati aceasti perioada, Israelul a ridicat la randul sau obiectii fatd de gizduirea de citre Turcia
a membrilor organizatiei Hamas, o miscare islamista palestiniana asimilata gruparilor teroriste de
catre Occident.

Dar cele doua tari si-au ajustat semnificativ pozitiile In ultimele luni, afisdnd intentii reciproce de
redresare a relatiilor, energia devenind un domeniu cheie pentru preconizata cooperare. in acest
context, este de asteptat ca acestea sa numeasca in curand noi ambasadori.

Sursa: https://www.defenseromania.ro/semnale-pozitive-in-relatiile-turco-israeliene-pentru-
prima-data-in-ultimii-10-ani-o-nava-de-lupta-turca-a-acostat-intr-un-port-israelian_618018.html

Unde merg navele cu cereale ucrainene

Secretarul general al ONU a numit acordul privind exportul de cereale ucrainene din porturile
blocate de Rusia ,,un acord pentru intreaga lume”. Vorbind la Istanbul pe 22 iulie, Antonio
Guterres a spus ca Initiativa pentru cereale la Marea Neagra va aduce ajutor ,,celor mai vulnerabili
oameni aflati in pragul infometarii”, scrie BBC News. Acordul, negociat separat cu Rusia si
Ucraina in iulie, a permis navelor care transportau alimente ucrainene atit de necesare sa
pardseasca porturile Ucrainei la Marea Neagra pentru prima datd de la razboiul total declansat de
Federatia Rusa. In cursul lunii, peste 50 de nave au parisit porturile ucrainene, contribuind la
exportul a peste 1,2 milioane de tone de cereale si alte produse alimentare. Razboiul aflat in
desfasurare in vecinatate nu a afectat incd operatiunile de export si tot mai multe nave iau parte la
el.
Dar unde se duce méancarea asta?
ONU a sustinut ca acordul este necesar pentru a preveni foametea pentru milioane de oameni. Cu
toate acestea, pand acum, aspectul sdu umanitar ramane foarte modest. Prima nava de ajutor
alimentara a Programului Alimentar Mondial (PAM) tocmai a sosit la destinatie. Vrachierul Brave
Commander transporta 23.000 de tone de grau destinat comunitatilor sarace din sudul Etiopiei. A
parasit portul ucrainean Yuzhny pe 16 august si tocmai a acostat in Djibouti. WFP a echipat o a
doua nava, MV Karteria. Este incarcat si gata sa livreze 37.000 de tone de grau in Yemen, unde
este mare nevoie de el. Oficialii agentiei spera cd vor urma mai multe. Dar asta este destul de putin.
In 2021, PAM a distribuit 4,4 milioane de tone
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Revenirea cerealelor ucrainene pe piata internationald a adus, desigur, o usurare considerabila
lumii. ,,Aceasta este o veste bund pentru agricultura irlandeza”, spune John Bergin, director
comercial al R&H Hall, principalul importator de cereale pentru hrana animalelor din Irlanda. Navi
Star, care a sosit recent in portul Foynes de pe coasta de vest a Irlandei cu 33.000 de tone de
porumb la bord, a fost asteptat cu nerdbdare aici. Pe 24 februarie, ziua in care a inceput invazia
rusd, nava era sub incarcare in Ucraina. "Dimineata, cdnd a inceput rdzboiul, aceastd nava avea
28.000 de tone de marfa", isi aminteste Bergin. "Furnizorul nostru nu a scos niciodatd nava pe
mare. Apoi portul a fost minat si totul s-a blocat.” Exporturile ucrainene atinge varful de obicei
intre decembrie si aprilie. Razboiul I-a redus aproape la nimic. Preturile cerealelor, care au crescut
deja din cauza pandemiei de coronavirus si a secetei din alte tari, au crescut brusc, dar au scazut
din nou recent. ,,inainte de conflict, preturile medii de export erau cu aproximativ 30-40% mai
mari”, spune Alexander Karavaytsev, economist senior la International Grains Council. ,,Acum
sunt cu doar 8% mai mari, asa ca putem spune cd au scazut semnificativ”.

O parte din scaderea preturilor se datoreaza factorilor sezonieri pe masura ce recolta emisfera
nordicd, dar reactia psihologica la deblocarea aprovizionarii de la unul dintre cei mai mari
producétori de cereale din lume nu este o importanta mica. ,,Ofera pietei o oarecare stabilitate”,
spune Bergin. Pe masura ce silozurile de cereale
goale si navele deturnate anterior pleacd in mare,
sursele din industrie incep sd spere ca situatia se
va Imbunatati in continuare. ,,Exista un optimism
din ce in ce mai mare ca fluxul de marfuri
agricole va continua”, spune un purtitor de
cuvant al Viterra, un exportator de cereale si
seminte oleaginoase cu o prezentd semnificativa
in Ucraina. ,,Proprietarii de nave sunt gata sa intre
in porturile ucrainene dacd pasajele sunt inca
sigure”. Si daca nu? In ciuda acordului din iulie
de la Istanbul, costul navlosirii navelor este inca
aproape dublu fatd de cel dinainte de rdzboi -
armatorii sunt ingrijorati de potentialele pericole asociate cu trimiterea navelor intr-o zona de
razboi. Aceasta nervozitate ar putea Tmpiedica Ucraina sa atinga nivelul de venituri din export
necesar pentru economia sa distrusa.
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pe luna”, spune Brigitte Diakun, analist de date
la Lloyd’s List. ,,Este un scenariu destul de
ambitios”. Deocamdatd, companiile maritime
mai mici, multe dintre ele turcesti, par dispuse
sa-s1 asume riscul. Dar multi jucatori importanti
la nivel mondial isi asteapta inca timpul. ,,Ei vor
sa faca din siguranta navelor si siguranta
echipajului prioritatea lor principald”, spune
Nidaa Bakhsh, reporter senior de piata la
Lloyd’s List. ,,51 nu pot garanta cd navele si
echipajele vor fi in sigurantd”. Timpul se
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scurge. Acordul, intermediat de ONU si Turcia, este valabil doar 120 de zile. In principiu, poate fi
prelungit la jumatatea lunii noiembrie, dar numai cu acordul reciproc al Ucrainei si Rusiei. Pentru
Natiunile Unite, care a acordat atata importantd succesului acordului, incetarea acestuia in doar
patru luni ar fi catastrofala. ,,Lumea va avea dificultati dacd aceasta piata se va inchide din nou”,
spune Greg Barrow de la WFP. Tranzactiile cu cereale se incheie de obicei pe o perioada de 18
luni pana la doi ani Tnainte. Deoarece nimeni nu poate prezice starea economiei ucrainene in 2023-
2024, va dura mult timp pana cand acest nivel de incredere va reveni. Apropo, ce s-a intdmplat cu
Razoni, prima nava care a parasit Ucraina in fata camerelor si aplauze la inceputul lunii august?
Pe lista de verificare a ONU, destinatia navei este inca ,,TBD” (de stabilit). Cu alte cuvinte, 26 de
mii de tone de porumb de la bord nu au ajuns niciodata la Tripoli, unde se indrepta initial nava.
Cand cumparatorul a respins transportul, invocand aparent probleme de calitate, Razoni a
continuat pe estul Mediteranei, Tn cea mai mare parte a drumului cu transponderul oprit - adica
clar nedorind ca traseul sau sa fie urmarit. Drept urmare, a descarcat cea mai mare parte a
incdrcaturii in portul sirian Tartus. Nu este nimic ilegal in a livra alimente in Siria si nu este nimic
neobisnuit In schimbarea rutei unei nave. Dar célatoria clandestind a lui Razoni arata clar ca, in
lumea comertului cu cereale, nu poti fi intotdeauna sigur unde va ajunge un anumit transport.
Sursa: https://www.blackseanews.net/read/193973

Super Typhon perturba transportul asiatic si inchide santierele navale coreene

Un super taifun masiv se deplaseaza spre nord de-a lungul coastei asiatice, perturband transportul,
caldtoriile aeriene si afacerile. Coreea de Sud se pregateste pentru o loviturd directd a taifunului
Hinnamnor, dupa ce acesta a intrerupt operatiunile in marile porturi maritime ale Chinei, iar
furtuna va continua sa afecteze nordul Japoniei si Rusiei. Fiind numit de metodologi cea mai
puternica furtund globala din acest an, taifunul s-a format la nord de Filipine si, in weekend, a
ocolit spre est Taiwan si Coasta Chinei. Desi este doar o furtund de categoria a treia, serviciile
meteorologice noteaza diametrul mare al furtunii. Ultimele rapoarte il situeaza pe Hinnamnor la
aproximativ 200 de mile marine sud-vest de Busan, Coreea de Sud, miscandu-se cu o viteza de
peste 20 mph. Furtuna a continuat sa se deplaseze nord-nord-vest, indltimea valurilor pe ocean
fiind raportatd in prezent la 41 de picioare. Vanturile ating in prezent 115 mph, ceea ce este usor
in scadere fatd de viteza maxima a vantului de 125 mph raportata duminicd. Ploile s-au raspandit
deja in cea mai mare parte a partii de sud a peninsulei coreene, cu rapoarte de inundatii si cateva
evacuari. Meteorologii avertizeazd acum despre vanturi foarte puternice si ploi abundente pentru
Coreea de Sud. Ei avertizeaza, de asemenea, cu privire la valuri inalte si o posibild crestere a
tsunami-ului, deoarece furtuna este de asteptat sa ajunga luni seara pe insula Jeju si sa ajunga la
aproximativ 50 de mile de orasul-port Busan, marti dimineata. Oficialii au inchis deja portul
Busan. Asteptati sd simtd greul furtunii, cei trei mari constructori de nave din Coreea de Sud au
pus cu totii echipe si planuri de urgentd. Presa coreeand relateazd cd Korea Shipbuilding &
Offshore Engineering a mutat noud nave in Marea Galbena incepand de vineri. Atat Daewoo
Shipbuilding & Marine Engineering, cat si Samsung Heavy Industries sunt, de asemenea, mutate
nave Tn mare si se asteapta ca toate santierele navale sa suspende operatiunile pana la trecerea
furtunii. Se pare cd multe intreprinderi sud-coreene urmeaza exemplul, inclusiv producatorii de
masini si tehnologie si industria siderurgica. Cel mai important rafinator din Coreea de Sud, SK
Energy, a cerut navelor sa ramand pe mare pana la trecerea furtunii. Acest lucru vine in timp ce
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China lucreaza pentru a se recupera dupa furtuna care a determinat inchideri pe scard larga in
weekend, cand a unsprezecea furtund a sezonului a trecut in larg. Autoritatile maritime din
Shanghai au ordonat navelor sa se adaposteasca, informand ca peste 800 de nave au fost mutate
din Delta Yangtze. Doua dintre cele mai importante porturi de containere din China, Shanghai si
Ningbo, ambele si-au suspendat operatiunile, raportandu-se ca peste 200 de nave au primit ordin
sd se adaposteascd in weekend. Porturile maritime din China nu erau de asteptat sa se redeschida
inainte de marti. De asemenea, Japonia ia masuri de precautie, deoarece se asteapta ca furtuna sa
continue pe directia nordica. Insula sudicd Okinawa a inceput sa ordone evacuari. Transportul in
Marea Japoniei este, de asemenea, avertizat, in timp ce zborurile din China, Coreea de Sud si
Japonia au fost, de asemenea, anulate.

Sursa:  https://www.maritime-executive.com/article/super-typhon-disrupts-asian-shipping-and-
closes-korean-shipyards

Unul dintre cei mai mari stivuitori din portul Klaipeda si-a oferit capacitatea pentru
cerealele ucrainene

Una dintre cele mai mari companii operare din portul Klaipeda - ,,Bulk Cargo Terminal” (Biriu
kroviniu terminalas, BKT) - a oferit Ucrainei capacitatea sa de transport de cereale. Potrivit TTS,
actionarul principal al BKT Thor Udovytskyi (controleaza 70%) a raportat acest lucru. ,,Dacé se
ajunge la un acord adecvat intre toate partile interesate, atunci pana la recolta din 2023, BKT ar
putea manipula aproximativ 10 milioane de tone de cereale ucrainene, sau aproximativ 1 milion
de tone pe luna”, a spus Udovitkii in comentariile sale. In prezent, 30% din actiunile BKT apartin
producatorului de ingrasaminte din Belaruskaliy, 65% - direct lui Udovitsky si inca 5% direct.
Anterior, Udovytskyi a solicitat Consiliului Concurentei din Lituania (serviciu antimonopol)
permisiunea de a cumpdra 30% din actiunile BKT si de a obtine controlul exclusiv asupra
companiei. Acordul este de asteptat sa fie finalizat pana la sfarsitul acestui an. Reamintim ca
cerealele ucrainene sunt deja exportate Tn loturi separate prin portul Klaipeda. Prin acest port
lituanian este transportat si petrol ucrainean.

Sursa: https://www.blackseanews.net/read/193970

Exporturile ucrainene au crescut cu un sfert in august datorita deblocarii porturilor

Volumul exporturilor ucrainene in august 2022 a crescut cu 25% fata de iulie — la 7,29 milioane
de tone. Acest lucru a fost raportat de serviciul de presa al Ministerului Economiei, scrie publicatia
Porta Ukrainy. Tn termeni monetari, exportatorii au primit 3,36 miliarde dolari - 411 milioane
dolari sau cu 13,9% mai mult decéat in iulie. Cresterea exporturilor este legatda de deblocarea
partiala a porturilor din Odesa Mare. Acest lucru a facut posibild cresterea semnificativa a
volumului exporturilor de marfuri ucrainene. Ca urmare, transportul prin transport maritim a
crescut cu 85% si s-a ridicat la aproape 2,9 milioane de tone. ,,Ucraina a exportat peste 3 milioane
de tone de marfuri pe calea ferata, 1,36 milioane de tone pe drumuri”, a precizat Ministerul
Economiei. Exportatorii primesc cele mai mari venituri din marfurile exportate pe drum - 1,48
miliarde USD, transportul maritim a oferit 995 milioane USD, transportul feroviar - 788 milioane
USD. In nomenclatorul marfurilor, liderii in ceea ce priveste valoarea exportului in luna august au
fost: ulei de floarea soarelui — 443 milioane USD. Volumele sale de export au crescut cu 30% la
366.000 de tone. Ucraina a inceput sa exporte mai putine materii prime — seminte de floarea
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soarelui si mai multe produse procesate; porumb — 347 milioane USD. Exportul sau a crescut cu
31%, pana la 1,5 milioane de tone. Acest segment de export a beneficiat cel mai mult de deblocarea
porturilor din care au plecat navele incarcate in februarie; rapita — 305 milioane USD Ucraina a
exportat deja 665.000 de tone din aceasti recoltd a noii culturi; grau — 213 milioane USD Tn
august, Ucraina a exportat de 2,3 ori mai multe cereale decét in iulie, Tn valoare de 880.000 de
tone; minereu — 172 milioane $ Din cauza ocuparii si distrugerii regiunilor de sud-est, volumul
exporturilor de produse metalurgice este in scadere. Tn special, 1,4 milioane de tone de minereu au
fost exportate Tn august; produse prin cablu — 89 milioane USD; electricitate — 73 milioane dolari;
seminte de floarea soarelui — 71 milioane dolari Ministerul Economiei noteaza cd acest segment
de exporturi va scadea treptat din cauza cresterii procesarii; carne de pasare — 67 milioane USD
Exportul de produse a Tnregistrat o scadere fata de iulie; soia — 62 de milioane de dolari Tn august,
cresterea exporturilor a fost de 30%, pana la 148.000 de tone. Dupa cum a remarcat prim-viceprim-
ministrul — ministrul economiei Iulia Svyridenko, Ucraina pariaza pe modelul de export al
cresterii economice. Inainte de rizboiul pe scara larga, exporturile noastre reprezentau 35% din
PIB (din care 75% erau materii prime). Scopul guvernului si al Ministerului Economiei este sa-|
ridice la peste 50%. 75% din exporturi ar trebui s fie produse finite si servicii. Pentru aceasta, in
special, am lansat un program de granturi pentru crearea de intreprinderi de prelucrare. De
asemenea, statul va compensa partial rata creditelor la export, care sunt luate pe o perioada de 2-
12 ani si nu depasesc 85% din valoarea contractului economic extern”, a subliniat ea. Potrivit
viceprim-ministrului, guvernul intentioneaza sa ajute exportatorii sa intre pe pietele externe si sa
fie competitivi acolo. Ca urmare, valoarea veniturilor valutare va creste constant, ceea ce serveste
drept garantie a stabilitatii macroeconomice a tarii.

Sursa: https://www.blackseanews.net/read/193955

Marina SUA nu va gasi o modalitate de a trimite primul portavion nuclear din lume ,,in
ultima sa caliatorie”

Portavionul a fost dezafectat in 2017. Acum, Marina SUA exploreaza optiuni pentru
dezmembrarea acestuia, fara a decide deloc cum sa-1 trimita ,,in ultima sa calatorie”, deoarece acest
proces necesitd timp si este foarte costisitor. Portavionul emblematic, denumit acum fostul USS
Enterprise, se afla la santierul naval din Newport News, Virginia, de cand s-a incheiat utilizarea
operationala de catre Marina. Lansat in 1961, primul portavion cu propulsie nucleard din lume
ramane cea mai lunga nava de razboi construitd vreodatd. Combustibilul radioactiv, electronicele
si armamentul sdu de aparare au fost indepartate, dar ceea ce rdmane este aproape 75.000 de tone
de otel si alte metale in carena, plus opt centrale de reactoare. Lasarea portavionului acolo unde se
afla acum este doar una dintre cele patru alternative pe care Marina le are in vedere pentru viitorul
Enterprise. Alte optiuni sugereazd ca va fi demontat si reciclat. Dacd Marina este implicata,
lucrarea ar putea costa mai mult de 1,3 miliarde de dolari si ar dura mai mult de 15 ani. Pe de alta
parte, alternativa preferata este de a permite contractarea afacerilor private. Alternativa preferata
ar putea economisi guvernul mai mult de un miliard de dolari si ar putea finaliza proiectul in doar
cinci ani, potrivit unui document de impact asupra mediului (EIS) publicat in august si acum
deschis pentru comentarii publice. Daca in cele din urma se alege aceasta optiune, nava va fi
remorcata intr-un santier privat, fie din Hampton Roads, Virginia, fie din Brownsville, Texas, fie
din Mobile, Alabama. Cele opt unitati de reactoare ale sale vor fi demontate pentru a fi ambalate
in cateva sute de containere mici si trimise la depozitele de deseuri autorizate din Andrews, Texas,
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Clive, Utah sau Aiken, Carolina de Sud. In acelasi timp, procesul de eliminare in sine va fi
reglementat de mai mult de trei duzini de legi sau reglementari federale, inclusiv Legea Nationala
a Politicii de Mediu, Legea Energiei Atomice, Legea Apei Curate, Legea speciilor pe cale de
disparitie, Legea privind gestionarea zonelor de coasta, si Actul de Control al Substantelor Toxice.
Marina SUA a lasat proiectul EIS deschis pentru dezbatere publica pana pe 3 octombrie. Astfel,
cetatenilor tarii li se oferd posibilitatea de a-si exprima dorintele si de a sustine una sau alta optiune
pentru viitorul navei. Marina va organiza doua intalniri publice virtuale pe aceasta tema, marti, 20
septembrie si joi, 22 septembrie. In acelasi timp, asa cum se spune in presa americani, pana la
urma, este putin probabil ca ceva sd depinda de cetateni.

Sursa: https://topwar.ru/201290-vms-ssha-nikak-ne-najdut-sposob-otpravit-v-poslednij-put-
pervyj-v-mire-atomnyj-avianosec.html

Compania ucraineana de transport maritim al Dunarii intentioneaza sa coopereze cu cei mai
mari operatori logistici ai Dunarii PJSC

,Ukrainian Danube Shipping” (UDP) are in vedere posibilitatea cooperarii cu cei mai mari
operatori logistici ai Dunarii. Acest lucru a fost raportat prin actorie Dmytro Moskalenko,
directorul general al companiei, scrie Porta Ukrainy. Delegatia UDP a vizitat o serie de tari
europene. Scopul principal al vizitei este dezvoltarea cooperarii si cooperarii cu partenerii straini.
Consolidarea activitatii reprezentantelor noastre si a asociatiilor mixte in cadrul reformei structurii
corporative a transportului maritim. Protectia bunurilor de transport straine”, a scris Moskalenko
pe Facebook duminica, 4 septembrie. Primele intdlniri au avut loc in Roméania. Doud dintre
principalele directii logistice ale transportului maritim sunt legate de aceasta tarda. Acestea sunt
Canalul Sulina si Canalul Cernavoda — Portul Constanta. Potentialul Sulinei este limitat din cauza
debitului scazut. Deschiderea estuarului Bystre a Tmbunatétit situatia, dar problemele de adancimi
insuficiente si siguranta navigatiei raman. Dezvoltarea logisticii prin Canalul Cernavoda are si
anumite dificultati. Aceasta este atat pierderea capacitdtii efective de marfa in perioadele de apa
mica, cat si intarzierile flotei asociate cu necesitatea utilizarii terminalelor portului Constanta. Prin
urmare, scopul nostru este sd dezvoltdim solutii logistice complexe care sa ne permitd sa
compensam deficientele tuturor zonelor logistice mentionate”, a mentionat Moskalenko. Potrivit
acestuia, transbordarea in parcarile de raid din porturile Konstanz, Sulin, Ust-Dunaisk si altele
poate fi o solutie atdt de complexa. Fie dupd schema barj-navd, fie dupd schema barj-vas-
acumulator. Marii operatori logistici romani au posibilitatea de a efectua transbordari in parcarile
raid. Cooperarea cu parteneri strdini Tnseamna reducerea timpului de rulaj al flotei UDP, cresterea
in lantul de transport maritim pe termen lung”, a concluzionat seful UDP. Moskalenko si-a
exprimat speranta cd propunerile UDP ii vor interesa pe colegii romani. De asemenea, potrivit
acestuia, au avut loc o serie de Intalniri cu operatori logistici din Ungaria si Austria. PJISC ,,UDP”
efectueaza transport fluvial de marfuri pe Dunare si transport maritim de marfuri. Flota fluviala de
marfa include 75 de nave autopropulsate si 245 de nave neautopropulsate. Flota de marfa maritima
este reprezentatd de sapte nave cu o greutate proprie de 3,3-4 mii tone (sase nave de marfa uscata
de tip ,,Izmail” si un tanc ,,Desna”). Baza incdrcaturii este materiile prime metalurgice furnizate
tarilor dundrene. Flota fluviald de pasageri a companiei este reprezentatd de navele ,,Moldavia”,
,Ucraina”, ,,Dnipro” si,,Volga”. In 2021, flota UDP a crescut transportul de marfuri cu 3,8% fata
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de 2020 - pani la 1,37 milioane de tone. In special, transportul de citre flota fluviala UDP a scazut
anul trecut cu 0,9%, pana la 1,08 milioane de tone.
Sursa: https://www.blackseanews.net/read/193954

Primele trei UAS SMDM cu aripa fixa au fost livrate Marinei Franceze.

Primele trei UAS SMDM cu aripa fixa au fost livrate Marinei Franceze a anuntat Directia generala

a armamentului francez (DGA) pe 28 iulie 2022 - ,,Systéme de Mini Drones aériens embarqués
pour la Marine” sau SMDM. Au fost livrate trei sisteme si vor fi in curand date in functiune. DGA
a comandat 11 SMDM-uri la sfarsitul anului 2020 catre SME Survey Copter, o subsidiara a Airbus
Group, pentru o suma de 19,7 milioane de euro, inclusiv achizitionarea de sisteme si servicii de
asistentd. Livrarile vor fi esalonate pana in 2023. Calificarea a fost obtinuta in urma probelor pe
mare desfasurate sub supravegherea DGA, cu participarea Marinei Franceze si a echipelor din
industrie. Incercarile au vazut drona testati in diferite situatii operationale pentru a verifica
performanta sistemului. Un SMDM este compus din doud UAV Aliaca de la Survey Copter. Aliaca
urmeaza sa fie desfasuratd la bordul viitoarelor nave de patrulare offshore ale Marinei Franceze
(atat POM, cat si viitorul Patrouilleur Oceanique) si fregate de supraveghere. Este de asemenea
luatd in considerare integrarea pe clasa Mistral
LHD.

UAS maritim Aliaca este un sistem versatil de
inalta anduranta care permite misiuni de pana la
. 3 ore pe o gamd de 50 km (27 Nm), perfect
adaptat misiunilor maritime cu performante de
sarcind utild EO/IR cu giroscop stabilizat si
calificat pentru a opera in conditii severe de
mediu. Lansat cu catapulta, UAS-ul maritim
Aliaca 1isi incheie zborul prin aterizarea
automata folosind o solutie de aterizare pe plasa
dedicatd. Cu o lungime de 2,2m si o anvergura
de 3,6m pentru o greutate maxima la decolare
de 16 kg, UAS maritim Aliaca beneﬁc1aza de un motor electric puternic, dar silentios. Sistemul

~ poate fi implementat usor si rapid in mai putin
5 de 15 minute de numai 2 operatori.

»Aceste capacitdti vor permite SMDM sa
monitorizeze zone mai indepartate si astfel sa
identifice nave la distante dincolo de bataia
radar si sa caracterizeze amenintarea prin flux
video in timp real. SMDM va oferi Marinei
Franceze o constientizare extinsd a situatiei,
crescand eficienta navelor pe care le va echipa”,
a spus Ministerul Apardrii Franceze. SMDM
este un sistem modular, conceput pentru a
integra treptat noile tehnologii, permitand
imbunatatirea continud a performantei sale.

Data ink up 10 27 NM (0 Kkm)
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Sursa: https://www.navalnews.com/naval-news/2022/09/first-three-smdm-fixed-wing-uas-
delivered-to-the-french-navy/

Rusia a lansat un nou serviciu de livrare de marfuri din Turcia

Operatorul de logistica Ruskon (parte a Grupului de companii Delo) a lansat un nou serviciu
multimodal pentru livrarea marfurilor din Turcia cétre Rusia prin portul Novorossisk. Ca parte a
serviciului, operatorul face posibila predarea marfii pentru a se muta in Rusia in orice parte a
Turciei. Dupa ce incarcatura este centralizata in Istanbul intr-un depozit specializat Ruscon, un
container complet este format si livrat la Novorossiysk cu nava. Marfa este manipulata la
terminalul de containere NUTEP, relateaza Korabel.ru. Se remarca faptul ca in Novorossiysk este
posibila reincércarea si trimiterea marfurilor cu propriile servicii de tren Ruscon si livrarea cu
masina oriunde in Rusia.

Sursa: https://www.blackseanews.net/read/193951

O nava azera a transportat marfa din Asia Centrala in Europa pentru prima data

Nava de alimentare azera ,,Rasul Rza” a transportat pentru prima datd marfuri din Asia Centrala
in Roméania. Day.Az a fost informata de faptul ca ADY Container LLC, o subsidiara a Azerbaijan
Railways CJSC, ca proiectul a fost implementat de LLC impreuna cu Azerbaijan Caspian Shipping
Company CJSC. ,,Asadar, 24 de containere TEU cu Ingrasaminte minerale din Uzbekistan au fost
transportate pe calea ferata in portul Turkmenbashi (Turkmenistan), iar apoi cu nava ,,Mahmud
Rakhimov” in portul Baku. Din Baku, containerele au fost transportate pe calea feratd la Portul
georgian Batumi, apoi transferat pe nava de alimentare Rasul Rza si livrat in portul romanesc
Constanta”, a spus ADY Container. SRL a remarcat ca in situatia geopolitica actuala (un razboi de
anvergurd neprovocat declansat de Federatia Rusd Tmpotriva Ucrainei si sanctiunile ulterioare -
BlackSeaNews), rolul Azerbaidjanului este in crestere in transportul de marfuri nu numai intre
China si Europa, ci si intre tarile din Asia Centrala si Europa. ,,Azerbaijanul va deveni unul dintre
principalii participanti in asigurarea durabilitatii transportului de marfuri de-a lungul rutei Asia
Centrald-Europa”, a addugat LLC. Se observa ca nava de alimentare Rasul Rza transporta anterior
marfuri din China in Europa.

Sursa: https://www.blackseanews.net/read/193944

Navele de razboi chineze si rusesti organizeaza exercitii cu trageri reale in largul Japoniei,
ca parte a exercitiului VVostok 2022

Navele de razboi rusesti si chineze efectueaza exercitii in jurul Japoniei de vineri, ca parte a
exercitiilor strategice Vostok 2022 ale armatei ruse, care se incheie miercuri. Intr-un comunicat de
sambatd, Ministerul Apararii Nationale chinez a declarat ca Marina Armatei de Eliberare a
Poporului (PLAN) ia parte la exercitiu cu un grup de actiune de suprafata (SAG), inclusiv
distrugatorul CNS Nanchang (101), fregata CNS Yancheng (546) si nava de reaprovizionare CNS.
Dongpinghu (902). Navele de razboi au desfasurat vineri un exercitiu antiaerian cu trageri reale in
Marea Japoniei, potrivit oficialilor japonezi. Vostok 2022 este un exercitiu care implica fortele din
cadrul Districtului Militar de Est al Rusiei impreuna cu participanti si observatori strdini invitati
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din treisprezece tari, si anume Azerbaidjan, Algeria, Armenia, Belarus, India, Kazahstan,
Kargazstan, China, Laos, Mongolia, Nicaragua, Siria. si Tadjikistan. Participarea Chinei cuprinde
peste 2.000 de militari, 300 de vehicule si echipamente militare, 21 de avioane cu aripi fixe si cu
aripi rotative si Nanchang, Yancheng si Dongpinghu, toate de la Comandamentul Teatrului de
Nord din China. Vineri, o corveta rusa si o nava cu lansatoare de rachete au fost observate in Marea
Japoniei, potrivit Biroului de Stat Major (JSO) al Ministerului Apararii din Japonia, care a emis
un comunicat sdmbata. Cele doud nave au tranzitat ulterior prin stramtoarea La Pérouse in Marea
Okhotsk. Numerele de bordaj si imaginile identifica navele rusesti drept corveta RFS
Gremyashchiy (337) si nava RFS Marshal Krylov (331). Navele rusesti au fost monitorizate de
distrugatorul JS Yudachi (DD-103) al Fortei de autoaparare maritima a Japoniei (JMSDF),
ambarcatiunii de atac rapid JS Kumataka (PG-827) si aeronavelor de patrulare maritima JMSDF
P-3C Orions (MPA) ale flotei aeriene. 2 stationat la Baza Aerianda JMSDF Hachinohe, Honshu.
JSO a emis un comunicat in care afirma ca sambata, trei corvete rusesti, impreund cu un distrugator
PLAN, o fregata si o nava de reaprovizionare, au fost vazute navigand spre est intr-o zona de 118
mile vest de Capul Kamui, Hokkaido. Corvetele sunt RFS Sovershennyy (333), RFS Gromkiy
(335) si RFS Hero al Federatiei Ruse Aldar Tsydenzhapov (339), in timp ce navele PLAN erau
Nanchang, Yancheng si Dongpinghu. Duminica, mass-media de stat chineza a lansat un videoclip
cunave de razboi PLAN tragand cu sisteme de arme apropiate si realimentand combustibil. Navele
au efectuat foraje cu mitraliera in timp ce se aflau in zona. Ulterior, duminica dimineatd, toate cele
sase nave au fost vazute navigand spre nord-est intr-o zona la 31 de mile vest de Insula Rebun,
Hokkaido si, ulterior, au navigat spre est prin strdmtoarea La Pérouse. Navele PLAN fusesera
vazute anterior pe 29 august, In Marea Chinei de Est si, ulterior, tranzitau stramtoarea Tsushima.
Navele rusesti si PLAN au fost umbrite de Yudachi, Kumataka si P-3C Orions din Fleet Air Wing
2. In afara migcarilor navale, exercitiul Vostok a fost minimalizat de oficialii britanici. ,,Rusia a
sustinut public cd vor participa 50.000 de militari, totusi, este putin probabil ca peste 15.000 de
militari sa fie implicati activ Tn acest an. Aceasta reprezinta aproximativ 20 la sutd din fortele care
au participat la ultimul exercitiu Vostok din 2018, se aratd intr-o evaluare a informatiilor de la
Ministerul Apdrarii din Regatul Unit pe 2 septembrie. ,,Performanta militara a Rusiei in Ucraina a
evidentiat faptul ca exercitiile strategice militare ale Rusiei, precum Vostok, nu au reusit sa sustinad
capacitatea armatei de a conduce operatiuni complexe la scara larga. Astfel de evenimente au un
scenariu intens, nu Incurajeaza initiativa si urmaresc in primul rand sd impresioneze liderii rusi si
publicul international.”

Sursa: https://news.usni.org/2022/09/05/chinese-russian-warships-hold-live-fire-drills-off-japan-
as-part-of-vostok-2022#more-97069
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