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Japonia a lansat la apa cel mai nou submarin, Jingei (515)

Japonia a lansat la apa cel mai nou submarin, Jingei (515), la santierul naval Kobe al Mitsubishi
Heavy Industries. Jingei este al treilea submarin din clasa Taigei, cea mai moderna clasa de
submarine diesel japoneze, aratd Naval News.
==z SUbmarinul Jingei are un deplasament de 3.000 tone,

lungime de 84 metri, latime de 9 metri si este deservit de
un echipaj de 70 marinari.
Dupa ce a avut un buget record pentru Apdrare in 2022,
| de 47 miliarde de doalri, Ministerul Apararii din Japonia
W a cerut o majorare pentru 2023 de 2%, dar formatiunea

| politica aflatd la guvernare, Partidul Liberal-Democrat,
si-a propus, pentru anii urmatori, o crestere a bugetului
Apararii pentru a ajunge la 2% din PIB, echivalentul a
peste 70 de miliarde de doalri.
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Japonia are tensiuni mai vechi cu Rusia si-si disputa teritoriile din nord, ocupate de URSS dupa
cel de-Al Doilea Razboi Mondial, dar manifesta mari ingrijorari fata de politica de expansiune a
Chinei, care si-a dezvoltat una dintre cele mai puternice forte navale, dupa cea a Statelor Unite.
Statele Unite si Japonia colaboreaza pentru scenariul unui conflict intre armata chineza si fortele
militare din Taiwan. Administratia de la Beijing considera Taiwanul teritoriu chinez si a avertizat
ca ar putea utiliza forta militara pentru menginerea suveranitatii. Administratia de la Taipei sustine
ca Taiwanul este independent si avertizeaza ca 1si va apara democratia si libertatile.

De asemenea, in contextul in care China intensifica activitatile pentru dezvoltarea de tehnologii
militare cibernetice i spatiale, Ministerul japonez al Apardrii a demarat cercetari in domeniile
inteligentei artificiale, pentru dezvoltarea de drone si submersibile autonome, pentru producerea
unor noi tirpuri de avioane supersonice si a altor tehnologii care sa confere avantaje strategice.

A zecea nava purtitoare de rachete Tip ,,Buyan-M”. Constructia RTO-urilor ,,Buyan-M”
continua.

In urma cu cateva zile, au inceput testele peentru noua navi “Grad”, construitd conform proiectului
21631 Buyan-M. Acesta este al zecelea reprezentant al acestui proiect si al treilea RTO similar
construit pentru flota baltici. In urmatoarele luni, noua navi va trece toate verificirile necesare si
va confirma caracteristicile de proiectare, dupa care va fi acceptat de flotd. Acesta va fi urmat de
inca doua nave de acelasi tip in urmatorii ani.

Al treilea contract

Programul pentru construirea de noi RTO-uri pr. 21631 a inceput acum 12 ani. Tn mai 2010, uzina
de constructii navale Zelenodolsk a primit numele. A.M. Gorki a primit primul contract pentru
construirea a cinci astfel de nave. Mai tarziu, a aparut o a doua comanda pentru patru nave. Prima
nava Buyan-M a inceput constructia in 2010 si a intrat in functiune in 2014. Ulterior, pana in 2021,
au fost construite inca opt nave. Pana la mijlocul anilor 1910, sa raportat ca numarul de Buyanov-
M va fi limitata la noud unitati. Cu
toate acestea, planurile ulterioare au
fost revizuite. Tn cadrul forumului
Armata-2016, Ministerul Apardrii si
Santierul Naval Zelenodolsk au
< semnat un al treilea contract pentru
s construirea de noi RTO. De data
aceasta a fost vorba despre trei nave
suplimentare. Tn aprilie 2017, a avut
loc punerea chilei primei nave din
noua serie, care a primit numele
“Grad”. In septembrie 2021, aceasti
nava a fost lansatd la apa si
transferata pentru finalizare.
Instalarea structurilor si
instrumentelor ramase a durat cateva luni. Apoi, producatorul a inceput sa pregateasca nava pentru
testare. In februarie 2018, a fost infiintata a doua nava a noului contract, numita Naro-Fominsk. n
iulie acelasi an, a Inceput constructia navei Stavropol. Ambele constructii sunt incd pe stoc.
Lansarea lor este asteptatd in 2022-2023. In consecinta, acestea vor fi puse in functiune in 2023-
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24. Pe aceasta, se pare ca va fi finalizatd constructia ,,Buyanov-M”. Conform datelor cunoscute,
primele doua nave din noua serie vor face parte din Flota Baltica. ,,Stavropol”, la randul sau, este
destinat flotilei Caspice. Astfel, conform rezultatelor constructiei, aceste formatiuni ale Marinei
vor avea patru Buyana-M de ani diferiti de constructie, iar numarul total de astfel de nave va ajunge
la 12.

»Grad” la probe

La 10 august 2022, santierul naval Zelenodolsk, dupa ce a finalizat pregatirile necesare, a trimis
RTO-urile Grad la o baza externa de livrare din Kronstadt. Nava a fost condusa la destinatie de-a
lungul céilor navigabile interioare cu ajutorul unui remorcher. Pregétirile rdmase au fost facute la
baza de livrare, iar noua nava a plecat pentru prima datd pe mare pentru testare. Declansarea unor
astfel de evenimente pe 7 octombrie a fost raportatd de agentia RIA Novosti cu referire la
reprezentantii Flotei Baltice. Se raporteaza ca in acest moment, ,,Grad” sub controlul echipajului
si al specialistilor producatorului este supus unor teste de mare in fabrica. in prima etapa de testare
se verificd centrala electrica, sistemele de control, comunicatiile si navigatia etc. Apoi se vor
determina viteza, manevrabilitatea si alte caracteristici ale navei, iar testele vor fi finalizate prin
tragerea din arme standard. In luna mai, comandamentul Flotei Baltice a dezviluit planuri pentru
acest an. S-a raportat ca in 2022 puterea de lupta va fi completatad cu doud nave noi de rachete -
incl. unul "Buyan-M". Aparent, asta insemna ,,Grad”, care acum este testat. Au mai ramas mai
putin de trei luni pana la sfarsitul anului si nu este inca clar daca va fi posibila finalizarea tuturor
testelor si punerea in functiune a noului NPR n intervalul de timp specificat.

Upgrade limitat Inainte de constructia celei de-a treia serii de trei nave de rachete mici, proiectul
Buyan-M a suferit unele revizuiri. Acesta prevedea inlocuirea unitatilor si sistemelor individuale
cu analogi moderni si/sau accesibile. Datoritd acestui fapt, s-a planificat sa se asigure continuarea
constructiei, precum si s se castige o crestere a unora dintre caracteristici. In exterior si in designul
sdu, ,,Grad” practic nu diferd de predecesorii sdi. Coca contururilor traditionale si suplimentul
integrat, care reduce vizibilitatea, sunt pastrate. Deplasarea totala este Inca la nivelul de 950 de
tone Lungimea navei este de 74 m cu o litime de 11 m. In noua serie Buyany-M, pentru prima
data, acestia primesc o centrald electrica de fabricatie internd. Include doud motoare diesel 10D49
cu o capacitate de 5200 CP fiecare. de la JSC ,,Kolomensky Zavod” si o pereche de unitati diesel-
marsarier DRRA-6000 fabricate de intreprinderea Zvezda. Aceste unitati vor pastra performanta
de conducere la acelasi nivel, dar vor elimina dependenta de importuri.

,»Grad” si navele ulterioare pastreaza armele radio-electronice standard. Sistemul de informare si
control de luptd ,,Sigma”, radarele de supraveghere si navigatie ,,Pozitiv-M1”, ,,Liman”, etc. Sunt
furnizate toate mijloacele necesare de comunicare si navigare. Armele tunului rdman aceleasi. Pe
puntea din fata suprastructurii s-a pastrat o montura de artilerie automata A-190 de 100 mm. O
instalatie pereche de 30 mm AK-630M-2 ,.Duet” este plasata la pupa. Existda mai multe mitraliere
de calibru normal si mare. Suprastructura gazduieste sistemul universal de tragere a navei 3514 cu
opt celule de rachetd. Buyany-M in configuratia sa actuala poate transporta si utiliza rachete de
croaziera Kalibr si rachete antinava Onyx. In viitor, nu este exclusi integrarea altor arme.

Pe RTO-urile anterioare, pr. 21631, principalul mijloc de aparare aeriand era sistemul de aparare
aeriana 3M-47-01 Gibka-R cu rachete Igla sau Verba. Mai devreme, sa raportat cd pe trei nave
noi, acest complex ar putea fi inlocuit cu o racheta si un tun Pantsir-M modern si mai eficient. Un
astfel de sistem de rachete de aparare aeriana are doua tunuri de 30 mm si opt rachete pregatite
pentru lansare. Raza de lansare - pana la 20 km atunci cand utilizati munitie moderna. O racheta
promititoare va putea zbura 35-40 km. Inlocuirea singurului sistem de apiarare aeriana de la bord
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va afecta grav nivelul de protectie al navei. Astfel, raza de distrugere a tintelor aeriene de catre
rachetele antiaeriene standard va creste de céteva ori. In acelasi timp, noul ZRPK are tunuri de 30
mm, care vor completa instalatia Duet si vor imbunatati apararea in zona apropiatd. Modalitati de
dezvoltare Din 2014, Marina Rusa a primit noua nave de rachete mici, Proiectul 21631 Buyan-M.
Al zecelea fanion este de asteptat sa fie livrat in lunile urmatoare, urmand sa urmeze inca doud in
urmitorii cativa ani. In total, flota va primi 12 astfel de nave. Seria va fi impartita in mod egal intre
Flota Marii Baltice si Marea Neagra, precum si Flotila Caspica.

Pe aceasta, constructia Buyanov-M este probabil sa fie finalizata. Dezvoltarea directiei navelor de
rachete mici va continua acum datoritd noului proiect 22800 Karakurt. Acest proiect are diferente
vizibile si, cel putin, nu este inferior predecesorului sau in toate caracteristicile principale si
capacititile de lupta. In acest moment, este planificatd constructia a 18 Karakurts, iar citeva au
fost deja predate clientului. Restul sunt asteptate la mijlocul deceniului. Cu toate acestea, in ciuda
constructiei unui nou tip de RTO, Buyans-M va continua sa serveasca, iar numarul lor va creste in
viitorul apropiat. 12 fanioane de acest tip vor putea ramane in serviciu mult timp si vor avea o
contributie semnificativa la capacititile generale de foc ale celor trei formatiuni ale Marinei. in
consecintd, lucrarile actuale din Zelenodolsk si Incercarile din Marea Baltica afecteaza cel mai
grav viitorul flotei.

Sursa:  https://topwar.ru/203192-desjatyj-na-ispytanijah-prodolzhaetsja-stroitelstvo-mrk-bujan-
m.html

Kongsberg va livra sisteme Hugin AUV si HiPAP pentru navele poloneze MCM Contract
de 10 milioane de euro.

Kongsberg Maritime a obtinut un contract pentru furnizarea a trei vehicule subacvatice autonome
(AUV) Hugin pentru programul de nave de contramasuri pentru mine (MCM) din clasa Kormoran
IT al Marinei Polone. Contractul are o valoare cumulata de aproximativ 10 milioane de euro. A fost
acordat de compania polonezd Remontowa Shipbuilding (RSB). Pe langa cele trei AUV-uri,
Kongsberg va livra si sisteme de pozitionare acustica de inalta precizie (HiPAP) pentru cele trei
nave de razboi din clasa Kormoran II. Potrivit Kongsberg, cele trei AUV-uri si sisteme vor fi
livrate catre RSB pana in 2026, pentru a se potrivi cu programul de livrare al noului vas Kormoran
Il. Se preconizeaza cd navele de rdzboi vor fi puse in functiune intre 2026 si 2027. Dariusz
Jaguszewski, directorul comercial al RSB (CCO), a declarat: ,,Aceste MCM reprezinta un contract
important pentru RSB, precum si o declaratie importanta si o consolidare a securitdtii nationale a
Poloniei intr-o lume in schimbare rapida. ,,Kongsberg Maritime ne-a livrat si a pus deja in
functiune cu succes sisteme HUGIN si HiPAP pentru primele trei nave din programul Kormoran
II.” Cel mai recent contract se bazeaza pe un contract atribuit anterior, in baza caruia Kongsberg a
furnizat si integrat acelasi set de sisteme pe primele trei nave din clasa Kormoran II dezvoltate de
RSB. AUV-urile HUGIN de la Kongsberg sunt sisteme complet autonome de inot liber, care ofera
capacitatea de cautare si sondaj submarin la distantd pentru a colecta date de inalta calitate.
Sistemul de pozitionare si comunicare HiPAP este, de asemenea, proiectat pentru a sprijini
comunicarea In timp real, replanificarea misiunii din mers si pentru a oferi actualizéri de pozitie
de inalta precizie pentru vehicul. SVP Maritime Kongsberg Stene Forsund a declarat: ,,Vedem ca
clientii pun in functiune AUV-uri in multe aplicatii si credem ca AUV-urile vor fi utilizate in si
mai multe aplicatii in viitor”. Recent, PGZ Stocznia Wojenna si-a asigurat un contract pentru
furnizarea de sisteme de armament naval pentru cele trei nave din clasa Kormoran II.
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Sursa: https://www.naval-technology.com/news/kongsberg-auv-hipap-polish-ships/

Nave americane si spaniole participa la exercitiul Marinei italiene Mare Aperto 22-2 MA 22-
2 care include mai multe evenimente de instruire, concentrandu-se pe rizboiul maritim si
operatiunile amfibii.

Navele navale americane si spaniole, desfasurate sub Standing Nato Maritime Group 2
(SNMG@G2), participa la exercitiul marinei italiene Mare Aperto (MA) 22-2. Navele SNMG2 au
plecat de la Naval Station Taranto, Italia, pe 3 octombrie, pentru a participa la MA 22-2 din
regiunea Marii Mediterane. Programat sa aiba loc intre 3 si 27 octombrie, exercitiul MA 22-2 {si
propune sa sporeasca constientizarea situatiei si sa consolideze capacitatile fortelor participante.
Se desfasoara in colaborare cu partenerii Uniunii Europene (UE) si alte natiuni aliate. SNMG2
include distrugatorul de clasa Arleigh Burke al USS Forrest Sherman (DDG 98) si fregata cu
rachete ghidate din clasa Alvaro de Bazan a marinei spaniole ESPS Cristobal Colon (F 105).
Navelor li se vor aldtura alte mijloace aeriene si navale din diferite tari, impreuna cu portavionul
ITS Cavour (C 550) al Marinei Italiene. Comandantul SNMG?2 si contraamiralul US Navy Scott
Sciretta a declarat: ,,Abilitatea de a se antrena si de a lupta ca unitati interoperabile si
interschimbabile este unul dintre elementele cheie ale succesului grupului de lucru. ,,Facand
acest lucru, suntem mai bine pozitionati sa descurajam si sa aparam alianta impotriva tuturor
amenintarilor din domeniul maritim, sa sustinem libertatea de navigatie, sa asiguram rutele
comerciale maritime si sa protejam liniile maritime de comunicatie.” Exercitiul MA 22-2 este
conceput pentru a antrena si testa comenzile, echipajele si personalul prin efectuarea mai multor
exercitii intr-un mediu realist, pe mare si multidimensional. Cea mai recentd iteratie a Mare
Aperto include o serie de evenimente de instruire axate pe razboiul maritim si operatiunile
amfibii. Exercitiul va oferi comandantilor de pe mare libertate maxima de autoritate de decizie.
De asemenea, va fi sustinut de consilieri politici si juridici, impreuna cu alti experti in informarea
publica.

Sursa: https://www.naval-technology.com/news/us-italian-navys-mare-aperto/

Elicopterele Wildcat din Marea Britanie au finalizat cu succes testele cu rachete

Testele de succes privind Limitarile de operare a elicopterelor (SHOL) au demonstrat ca Wildcat
HMA Mk 2 poate functiona complet incarcat cu cele mai noi sisteme de rachete intr-0 serie de
conditii dificile pe mare. .
el Echipa de livrare Wildcat a DE&S a contractat si
. : ~ supravegheat cu succes proba, lucrand indeaproape cu
partenerii din industrie QinetiQ si Centrul de testare
si evaluare aeriand, Forta Maritima Wildcat si
. organizatii de asigurare si sigurantd pentru aeronavele
echipate cu ambele variante ale Future Anti-Surface
Guided. Arma (FASGW) — Martlet si Sea Venom.
Operand de la RFA Argus in Atlantic si Mediterana
timp de o lund, un Wildcat HMA special echipat a fost
zburat timp de 19 zile pentru un total de 87 de ore si a efectuat 894 decoldri si aterizari pe punte,
zi si noapte. Un total de sapte configuratii de arme au fost testate cu succes, inclusiv rachete sub
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ambele ,,aripi de arme” si una cate una, pentru a vedea cum se va descurca Wildcat pentru echipajul
Marinei. Incircarea unei parti a elicopterului (asimetrice) lasi celalalt flanc liber pentru a permite
operarea mitralierei sau troliului de calibru greu pentru transferul personalului sau personalul de
salvare, permitand astfel flexibilitate operationala Au fost explorate si testate diferite cdi de
apropiere si de plecare de pe nava in conditii de vant provocatoare, vreme $i miscari ale puntii -
genul de conditii care ar putea afecta modul in care se comportd un Wildcat in timp ce este
desfasurat ca parte a unui Carrier Strike Group (CSG).

Sursa: https://www.navalnews.com/naval-news/2022/10/uk-wildcat-helicopters-successfully-
complete-missile-trials/

Fincantieri este partener cu industria greaca

Fincantieri a semnat astdzi, la Ambasada Italiei la Atena, o serie de memorandum de intelegere
(MoU) cu o selectie de potentiali noi furnizori in contextul procesului de inaltd profil urmat de
ministrul elen al apararii nationale pentru construirea a patru corvete. si furnizarea de asistenta
logistica integrata (ILS) si asistentd in serviciu (ISS).

Grupul lucreaza la o retea de aprovizionare in contextul procesului de mare profil al ministrului
apararii nationale pentru construirea a patru corvete. Fincantieri are printre clientii sdi mai multe
marine straine si este partener cu unele dintre principalele companii europene de aparare in cadrul
programelor supranationale. Scopul acestor memorii de intelegere este de a stabili baza pentru
definirea unor posibile relatii de afaceri pentru anumite bunuri. Intr-adevar, Grupul, care se poate
baza pe o selectie larga de furnizori si subcontractanti de incredere, urmdreste in mod continuu
largirea si consolidarea panoului de furnizori si va stabili un lant de aprovizionare dedicat
activitatilor navale in cadrul dezvoltarii acestor segmente stabilite de Grecia. Fincantieri a
desfasurat activitdti de scouting in Grecia pentru a identifica furnizori care sa inceapa potentiale
colaborari cu referire la programul grec existent sau orice program nou de nave navale, cu scopul
principal de a consolida cooperarea Grupului cu companiile elene.

Sursa: https://www.navalnews.com/naval-news/2022/10/fincantieri-partners-with-the-greek-

industry/

Israelul si Libanul ajung la un acord pentru a imparti apele offshore bogate in gaze

Dupa ani de dezbateri, Israelul si Libanul au ajuns la un acord cu privire la amplasarea granitelor
lor maritime. Cele doud natiuni, care nu au relatii diplomatice, au negociat termenii acordului cu
trimisul american Amos Hochstein, care s-a dus inainte si Tnapoi pentru a discuta cu fiecare parte.
In conditiile finale, Israclul va pistra controlul asupra zicimantului de gaz Karish, care este n
exploatare si pe cale sa intre in functiune. Linia de demarcatie va preda controlul zacdmantului de
gaz Qana adiacent Libanului, desi Israelul va pastra o participatie in dezvoltarea sa si va primi plati
de dividende de la operatorul de leasing Qana, TotalEnergies. ,,Versiunea finala a ofertei satisface
Libanul, ii indeplineste cerintele si i1 pastreaza drepturile asupra bogatiei sale naturale”, a declarat
presedintele libanez Michel Aoun intr-o declaratie. Guvernele ambelor natiuni vor trebui sa ratifice
acordul inainte de a fi finalizat, iar acest proces se confruntd cu o anumita incertitudine. Criticii
acordului noteazd cd Hezbollah, un grup terorist desemnat de SUA, este strans legat de statul
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libanez si ar putea beneficia de veniturile din gaze naturale. Ca un semn al potentialelor scaderi de
viteza, fostul prim-ministru israelian Benjamin Netanyahu I-a acuzat pe premierul Yair Lapid ca
»s-a predat santajului Hezbollah”, acceptind acordul. Dacd este aprobat de ambele parti,
compromisul deschide calea dezvoltarii atat pentru Karish, cat si pentru Qana, crescand livrarile
pentru regiune si deschizand potentialul pentru noi exporturi cétre pietele europene avide de
energie. De asemenea, ar putea fi un colac de salvare pentru Libanul aflat in dificultate financiara,
care ar putea castiga miliarde de dolari in venituri din energie. ,,Energia — Tn special in Marea
Mediterana de Est — ar trebui sa serveasca drept instrument pentru cooperare, stabilitate, securitate
si prosperitate, nu pentru conflicte”, a spus presedintele american Joe Biden. ,,Acordul anuntat
astdzi de ambele guverne va prevedea dezvoltarea campurilor energetice in beneficiul ambelor téri,
creand terenul pentru o regiune mai stabild si mai prospera”.

Sursa:  https://www.maritime-executive.com/article/israel-and-lebanon-reach-a-deal-to-divide-
gas-rich-offshore-waters

Pirateria globala scade la cel mai scazut nivel din ultimele decenii

Numarul incidentelor de piraterie si jaf armat pe mare a scazut la cel mai scazut nivel din 1992,
dar actorii regionali si internationali trebuie sd sustina eforturile de a combate aceasta problema,
in special in Golful Guineei, a declarat Biroul Maritim International (IMB) ICC in ultimul sau
document-raport trimestrial lansat miercuri. Raportul IMB detaliaza 90 de incidente de piraterie si
jaf armat impotriva navelor in primele noud luni ale anului 2022, cea mai mica cifra inregistrata in
trei decenii. Faptuitorii au reusit sa obtind acces la nave in 95% dintre incidentele raportate.
Defalcéand cifrele, printre cele 90 de incidente au fost 85 de nave la care piratii s-au ambarcat, patru
tentative de atac si 0 navd deturnati. In multe dintre cazuri, navele erau fie ancorate, fie in mars
cand s-au Tmbarcat, aproape toate incidentele au avut loc noaptea.

Riscul pentru echipaj ramane real.

In timp ce incidentele au scizut la cel mai mic numar din ultimele decenii, violenta asupra
echipajului continud, 27 de membri ai echipajului luati ostatici, sase agresati si cinci amenintati.
Pirateria din Golful Guineei

Din cele 90 de incidente globale de piraterie si jaf armat, 13 au fost raportate in regiunea Golfului
Guineei — comparativ cu 27 in aceeasi perioada a anului 2021. Aceasta este o imbunatatire pozitiva
si o scadere semnificativa a numdrului de incidente raportate in regiunea de vest. Africa, care a
devenit cel mai mare hotspot de piraterie din lume in ultimii ani. Dar nu este loc de multumire,
avertizeaza IMB. ,,Laudam eforturile autoritatilor de coasta din Golful Guineei. Desi declinul este
binevenit, eforturile sustinute si continue ale autoritatilor de coastd si prezenta marinelor
internationale rdman esentiale pentru a proteja navigatorii si transportul si comertul regional si
international pe termen lung”, spune directorul IMB, Michael Howlett. ,,Nu este loc de
multumire.”

Stramtoarea Singapore

Incidentele din Strdmtoarea Singapore continud sd creasca cu 31 de rapoarte in primele noud luni
ale anului 2022, comparativ cu 21 in aceeasi perioada a anului trecut. Navele aflate in deplasare,
inclusiv mai multe nave mari si cisterne, au fost urcate in toate cele 31 de rapoarte. In cele mai
multe cazuri, magazinele sau proprietdtile navale au fost furate. De asemenea, echipajele continud
sa fie 1n pericol cu armele raportate in cel putin 16 dintre incidente, inclusiv unele care implica
vrachiere si tancuri foarte mari, a spus IMB. Centrul de raportare a pirateriei IMB considera, de
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asemenea, ca existd un grad de subraportare, precum si raportare tardiva a incidentelor din aceste
ape. ,,In timp ce acestea sunt considerate pana acum infractiuni oportuniste de nivel scizut, fara
rapiri ale echipajului sau deturnari de nave, statelor litorale li se cere sd sporeasca patrulele in ceea
ce este o cale navigabila importanta strategic pentru industria de transport maritim si pentru
comertul global”, spune Howlett.

America de Sud

IMB raporteaza ca numarul de rapoarte de la ancorajul Callao din Peru a scazut de la 15 in primele
noud luni din 2021 la opt in 2022. In plus, cinci incidente au fost raportate la Macapa Anchorage,
Brazilia, inclusiv unul pe 30 august, unde sase persoane de securitate si echipajul de serviciu au
fost atacati si legati de autori care s-au Tmbarcat intr-un vrachier ancorat.

Sursa: https://gcaptain.com/global-piracy-falls-to-lowest-level-in-decades/

Navele rusesti nu vor avea voie sa intre in porturile UE incepand cu 8 aprilie 2023

Noile sanctiuni UE interzic navelor certificate de Registrul Maritim al Transporturilor Ruse sa
intre in porturile si portile de acces ale statelor membre UE dupa 8 aprilie 2023. Acest lucru este
raportat de Ukrinform cu referire la serviciul de presa al Departamentului de Transport al Estoniei.
Aceasta decizie este justificata de faptul ca, la 7 octombrie, Consiliul Uniunii Europene a adoptat
o rezolutie in legaturd cu activitatile militare ale Rusiei in Ucraina, conform careia sunt introduse
masuri restrictive suplimentare pentru navele care se afla in registrul maritim rusesc. Toate
certificatele eliberate de Registrul Maritim Rus Tn numele unui stat membru al UE inainte de 7
octombrie 2022 trebuie anulate, iar valabilitatea acestora trebuie suspendata pana la 8 aprilie 2023
de catre statul UE relevant. Statele membre care au autorizat Registrul Maritim Rusesc sa efectueze
integral sau partial inspectii si revizuiri legate de certificatele emise in conformitate cu legea,
precum si sa emitad sau sd reinnoiasca certificate relevante, daca este necesar, trebuie sa retraga
aceste mandate pana la 5 ianuarie 2023. . Inainte de a revoca competentele specificate, statele
membre UE nu trebuie sd permita Registrului Maritim Rus sa indeplineasca sau sa ii delege sarcini
care pot fi indeplinite de organizatii recunoscute de Uniunea Europeand in conformitate cu
reglementdrile privind siguranta maritima, inclusiv efectuarea de verificari si inspectii legate de
legislatia emisa. certificate si, de asemenea, elibereazd, aprobd sau reinnoieste certificatele
relevante. Departamentul de Politie si Graniceri va verifica dacd nava este certificata de Registrul
Maritim Rus sau nu si nu va permite nava sa intre in marea interioara (in scopuri de bunkerare) si
in porturi daca se constata ca nava este certificata de catre Rusia. Registrul Maritim. Dupa cum a
raportat Ukrinform, pe 6 octombrie, Uniunea Europeana a adoptat cel de-al optulea pachet de
sanctiuni Tmpotriva Rusiei din cauza Incercarii de anexare ilegala a regiunilor Donetk, Luhansk,
Zaporizhia s1 Herson din Ucraina.

Sursa: https://www.blackseanews.net/read/195442

ONU lucreaza la extinderea ,,culoarului pentru cereale” pentru un an

Secretarul general al ONU Antonio Guterres si echipa sa lucreaza pentru a prelungi ,.initiativa
cerealelor” cu Incd un an, care expira la sfarsitul lunii noiembrie. Dupa cum relateaza Ukrinform,
acest lucru a fost raportat de serviciul de presa al Ministerului Politicii Agrare si Alimentatiei din
Ucraina, cu referire la declaratia purtitorului de cuvant al ONU, Stefan Dujarric. ,,Secretarul
general si echipa sa poartd negocieri intense pe aceste aspecte. Domnul Guterres si echipa lucreaza
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din greu la Initiativa extinsa pentru cereale la Marea Neagra”, a spus Dujarric. In acelasi timp,
seful Adunarii Generale a ONU, Chaba Kyoroshi, a laudat munca ,,acordului de cereale” la
intalnirea din 10 octombrie. ,,Vom actiona impreuna pentru implementarea completa a proviziilor
vitale de alimente din porturile ucrainene”, citeaza serviciul de presa al lui Kyoroshi in declaratie.
Ministerul Politicii Agrare observa ca problema continuarii ,,culoarului de cereale” este ridicata si
de afacerile ucrainene. Astfel, Asociatia Europeana a Afacerilor a facut apel la ONU si Turcia sa
prelungeasca termenul ,,acordului de cereale” si sa includa hub-ul portuar Mykolaiv in lista
porturilor. Potrivit ministerului, peste 309 nave cu peste 6,9 milioane de tone de produse agricole
au parasit porturile Odesa. Ponderea Asiei, Africii, Orientului Mijlociu si a altor tari care nu fac
parte din UE este de 52% din volumul tuturor marfurilor trimise de Ucraina in timpul functionarii
,coridorului”. Ponderea graului in totalul exporturilor catre aceste regiuni ajunge la 66%. Dupa
cum a raportat Ukrinform, pe 22 iulie la Istanbul, la propunerea Natiunilor Unite, Ucraina, Turcia
si secretarul general al ONU, Antonio Guterres, au semnat Initiativa privind transportul in
siguranta al cerealelor si produselor alimentare din porturile Odesa, Chornomorsk si Pivdenny.
Prima nava cu mancare ucraineana a parasit portul Odesa pe 1 august. Potrivit Ministerului
Infrastructurii al Ucrainei, ca parte a ,,initiativei cerealelor” Ucraina a exportat deja 7 milioane de
tone de produse agricole.

Sursa: https://www.blackseanews.net/read/195413

Ocupantii rusi au jefuit baza flotei ,,Grain-Transshipment” din Herson, navele fiind folosite
pentru traversari

Ocupantii rusi au jefuit flota companiei ,,Grain-Transshipment”, care se afla pe teritoriul
subdiviziunii ,,Perla Kherson” (Zaton nr. 5, Kherson) si o folosesc pentru a transporta personal si
arme. Potrivit Porturilor Ucrainei, directorul comercial al ,,Transbordarea cerealelor” Evgeny
Ignatenko a informat despre acest lucru. Compania a achizitionat Zaton No. 5 din Kherson in
decembrie 2021. Aceastd afacere a companiei a fost numita ,,Perla Kherson”. Conform strategiei
de dezvoltare pe termen scurt, trebuia sa cream o baza de flota acolo, asa ca, cu putin timp Inainte
de inceperea razboiului, am transferat jumatate din intreaga noastra flota acolo - 15 nave, unde
erau angajate in reparatii, modernizarea navelor. si pregatirea pentru deschiderea navigatiei in
2022. Conform strategiei noastre pe termen lung, am planuit sd credm acolo un nod de tranzit
fluvial, sd-1 conectam cu ,,Perla Niprului” si sd o dezvoltam la o scara fara precedent. Pe 24
februarie, razboiul a distrus toate planurile. Flota a ramas acolo cu personalul, iar in tot acest timp
oamenii au continuat sa fie platiti. In plus, am platit in mod regulat toate utilitatile catre utilititile
controlate de ucraineana. Astazi, aproape intreaga flota nu mai este acolo si nu avem niciun contact
cu angajatii unitatii. Ocupantii au distrus mult timp ceea ce am creat”, a scris Ignatenko pe
Facebook. Dupa cum a relatat directorul comercial, ocupantii au inceput sa ia flota la inceputul
lunii august: pe 2 august au furat o slep, pe 3 august — alta, iar pe 4 august — trei. Aceste cinci nave
au fost imediat folosite pentru a crea o trecere peste raul Nipro. Pe 14 septembrie au fost preluate
alte sase unitati ale flotei, iar pe 20 septembrie, o altd navd. Acum au mai ramas trei nave acolo,
iar soarta lor este cunoscutd, pentru ca stim cum opereaza ocupantii, asa ca este doar o chestiune
de timp. Cu aceste 15 nave, am reusit sa transportam o cantitate semnificativa din totalul
incarcaturii exportate in Ucraina catre porturile Mykolaiv si Odesa Mare prin raul Nipru. Datorita
acestei flote, am fost unul dintre liderii transportului fluvial (...) Inamicii ne-au luat primul néscut,
barja ,,Grain-1", si impreunad cu altii o folosesc pentru a transporta personalul si BC. Unele tancuri
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transportau marfa, asa cd acest lucru dovedeste inca o data ca ocupantii sunt talhari si criminali
care apuca totul in calea lor”, scrie Ignatenko. Managerul a adaugat ca toate crimele au fost comise
sub conducerea lui Andrii Kharitonov, ,,directorul” portului maritim Herson numit de invadatorii
rusi. Ei bine, o personalitate foarte interesantd! Anterior, a ocupat o functie de conducere la Uzina
de constructii navale din Herson, care face parte din asociatia oligarhului pro-rus Vadym
Novinsky, iar in 2015 a candidat pentru Consiliul orasului Herson din partidul ,,Nash Kray”. Din
fericire, nu a fost ales, dar acest lucru nu I-a impiedicat sa comita crime de razboi impreuna cu
autoritatile de ocupatie. De aceea, SBU l-a sesizat recent despre suspiciunea de tradare, iar potrivit
articolului corespunzator din Codul Penal, acesta va primi fie 15 ani de inchisoare, fie inchisoare
pe viatd. Banii inca mai miroase si cred cd Kharitonov incepe deja sd-i inteleaga. Oricine a ales sa-
si tradeze tara va regreta si, cel mai important, va fi responsabil pentru toate crimele. Noi, la randul
nostru, avem un stimulent sa muncim si mai mult pentru a restabili tot ce a pierdut si pentru a face
si mai bine dupa victoria Ucrainei”, a scris Ignatenko. Vinerea trecuta, 7 octombrie, SBU 1-a sesizat
pe Andrii Kharitonov, ,,directorul” portului maritim Herson numit de invadatorii rusi, de
suspiciunea de tradare conform legii martiale. In 2021, compania ,,Grain-Transshipment” a
transportat 382.000 de tone de marfuri pe cdile navigabile interioare, inclusiv 370.000 de tone de
marfuri cu cereale, 7.000 de tone de marfuri in vrac si 5.000 de tone de marfa generala.

Sursa: https://www.blackseanews.net/read/195432
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