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Un submarin rusesc a fost descoperit in largul coastei franceze. Nava a fost escortata de
Marina nationala VIDEO

Un submarin rusesc a fost reperat
in largul coastei Bretania,
relateaza bmftv.com

Sumbarinul rusesc a fost vazut
navigand la suprafatd in largul
coasteli franceze, la 29
septembrie.

Incidentul a fost raportat si pe
Twitter de Marina franceza.

In  September, the frigate
Normandie  accompanied a
Russian submarine in the Bay of
Biscay. A look back at this

maneuver carried out in perfect coordination with our allies. pic.twitter.com/OrGU9G9uS8
— Marine nationale (@MarineNationale) October 13, 2022



https://www.bfmtv.com/international/europe/un-sous-marin-russe-repere-au-large-des-cotes-bretonnes-et-escorte-par-la-marine-nationale_AN-202210140518.html
https://ziare.com/submarin-rusesc/
https://ziare.com/twitter/
https://t.co/0rGU9G9uS8
https://twitter.com/MarineNationale/status/1580504631540469760?ref_src=twsrc%5Etfw
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Submarinul a fost escortat de Marina franceza. La misiunea de monitorizare a submarinului au
participat si nave de razboi britanice si spaniole.
Sursa: https://ziare.com/razboi-rusia-ucraina/submarin-rusia-reperare-tarmuri-franta-1766521

Damen Galati pune chila primului OPV 2600 pentru marina pakistaneza

Pe 12 octombrie 2022, Santierele Navale Damen a asezat in mod ceremonial chila primei nave de
patrulare multifunctionald OPV 2600 pentru Marina Pakistana. La aceeasi ceremonie, au fost taiate
primele placi de otel pentru constructia celui de-al doilea OPV 2600.

Sarbatorind inceperea constructiei unui al doilea lot de doua nave de patrulare offshore pentru
marina pakistanezd, seful Statului Major Naval, amiralul Muhammad Amjad Khan Niazi, a
efectuat lucrarile initiale de sudare a chilei primei nave la Santierele Navale Damen Galati pe 12
octombrie 2022. Doamna Annelies Damen, membra a Consiliului de Supraveghere, a salutat
amiralul si delegatia sa in numele familiei Damen pentru o sarbétoare a cooperarii continue.

MR MM EEEEEREioH Odiata cu  asezarea  chilei primei nave
v al ) : g planificate pentru finalizare, au fost taiate
ceremonyship1 J primele placi de otel pentru constructia celei
Coreoriianitl e I8 de-a doua dintre cele doud nave de patrulare
AR <2 - BR multi-misiune Damen OPV 2600. Acestea
vor oferi Marinei Pakistanului o capacitate
§ foarte eficienta de cautare si salvare si 1i vor
permite sa joace un rol important in protejarea
rutelor comerciale internationale de piraterie
si alte amenintari. Navele sunt echipate
== pentru o razd extinsd si performanta si
~ beneficiazi de sisteme de comunicatii
' avansate.
Aceastd comanda pentru incd doud nave OPV de la Damen a fost emisd de Marina pakistaneza in
urma experientelor lor pozitive cu doua OPV-uri din grupul santierului naval pe care il opereaza
deja. Comanda 1n1tlala pentru constructla a doua OPV-uri a fost atribuitda Damen de catre
s Tk | : = - 4 8 Ministerul Productiei Apararii din Republica
0PVs 2600 Batch /A e ~ Islamica Pakistan, dupd finalizarea unui
proces transparent de licitatie, in care
propunerea de proiectare si constructie a lui
Damen s-a dovedit a fi cea mai potrivita
pentru nevoile maritime ale Pakistanului.
In februarie si noiembrie 2020, au fost livrate
doua OPV 2300. Performanta si capacitatile acestor nave, cunoscute in Marina pakistaneza ca clasa
Yarmook, au condus la o a doua comanda. Cele doua OPV-uri mai mari sunt planificate pentru
livrare in februarie si august 2024. Amiralul a subliniat importanta OPV-urilor in domeniul
maritim in discursul sau de la ceremonie. Aceste nave vor actiona ca multiplicatori de fortd in
imbunatatirea capacitatii marinei de a proteja frontierele maritime si vor oferi mai multa
flexibilitate pentru patrulele regionale de securitate maritima (RMSP) din Oceanul Indian. Marina
pakistaneza si-a jucat rolul de a oferi un mediu maritim sigur, nu numai Pakistanului, ci si



https://ziare.com/razboi-rusia-ucraina/submarin-rusia-reperare-tarmuri-franta-1766521
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comunitdtii mondiale. Amiralul a apreciat competenta profesionald a echipelor de proiectare si
constructii Damen. La ceremonie au fost prezenti inalti oficiali din Marina Pakistana, din Marina
Romana si din administratia locala a orasului Galati, precum si directori de la Santierele Navale
Damen.

Despre Damen OPV 2600

OPV 2600 este cel mai mare membru al patru
noi nave de patrulare offshore din a doua
generatie (alte variante sunt OPV 1400, OPV
1800 si OPV 2400) concepute de Santierele
Navale Damen pentru a sustine o varietate de
misiuni navale si de Garda de Coasta, cum ar
fi Border si EEZ supraveghere, combaterea
pirateriei si contrabandei si combaterea
traficului de droguri si arme, printre altele.

Nava de 2600 de tone are o lungime de 98 de metri, care este mai lungéd decat OPV-urile din clasa
Yarmook pe care le opereaza in prezent Marina Pakistand. Are 4 motoare diesel de 2350 kW
cuplate la doua CPP-uri care pot asigura navei o viteza maxima de 24 de noduri. OPV 2600 va fi
echipata si cu un propulsor de prova pentru manevra.

Nava poate actiona pana la mare gradul 6 si este capabila sa supravietuiasca pe mare gradul 9
datorita sistemului sau activ de stabilizare cu aripioare. Acesta va putea gazdui 60 de persoane.
OPV 2600 va fi inarmat cu tunul principal de pana la 76 mm pe puntea de la prova navei si doua
tunuri de 20 mm ca arme secundare. Suita de senzori include un radar de supraveghere cu raza
medie si un senzor de control al incendiului E/O. Nava va fi capabila de misiuni cu elicopterul cu
puntea sa de elicoptere si poate gazdui elicopterele in hangarul sau.

Sub puntea de la pupa va exista spatiu pentru pana la 5 module de misiune containerizate care pot
fi incarcate si descarcate cu ajutorul unei macarale.

Sursa: https://www.navalnews.com/naval-news/2022/10/damen-lays-keel-of-first-opv-2600-for-

pakistan-navy/

SSBN INS Arihant a lansat o racheta balistica

Submarinul indian INS Arihant a efectuat o lansare cu succes a unei rachete (SLBM) pe 14
octombrie 2022.

Ministerul indian al Apararii (MOD) a anuntat intr-o declaratie: ,, Racheta a fost testata la o raza
predeterminata si a impactat zona tinta din Golful Bengal cu o precizie foarte mare. Toti
parametrii operationali si tehnologici ai sistemului de arme au fost validati”.

Ministerul indian a adaugat ca lansarea cu succes a programului de instruire pentru utilizatori a
SLBM de catre INS Arihant este semnificativa pentru a dovedi competenta echipajului si pentru a
valida programul SSBN, un element cheie al capacitatii de descurajare nucleara a Indiei. O
capacitate de razbunare robustd, de supravietuire si asigurata este In concordanta cu politica Indiei
de a avea ,,0 descurajare minima credibila”, care st la baza angajamentului sau ,,Fara prima
utilizare”.

Tipul exact de SLBM utilizat in test nu a fost dezvaluit. Acestea ar putea fi rachete K-15 ,,Sagarika”
sau K-4. K-15 poate contine un focos de 1.000 kg la aproximativ 400 de mile marine.


https://www.navalnews.com/naval-news/2022/10/damen-lays-keel-of-first-opv-2600-for-pakistan-navy/
https://www.navalnews.com/naval-news/2022/10/damen-lays-keel-of-first-opv-2600-for-pakistan-navy/
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Douasprezece dintre ele pot fi desfasurate de Arihant. Cu toate acestea, aceasta racheta este vazuta
ca o solutie provizorie. Noul K-4 este un SLBM (racheta balistica lansatd submarin). Acesta este
de asteptat sa aiba o autonomie de aproximativ 1.900 de mile marine, de aproape 4 ori mai mare
decat a K-15. Dar pe baza suprafetei mari acoperite de NOTAM, racheta testata astazi a fost
probabil K-15: Notam sugereaza K-15.
Despre INS Arihant
= sl Putine submarine sunt mai putin fotografiate decat cele doua
submarine cu rachete balistice (SSBN) din clasa Arihant din
India. INS Arihant (S2), a fost pus in functiune in 2016, iar al
doilea, INS Arighat (S3) este de asteptat sda i se aldture in
serviciu n acest an. Arihant are un design unic care poate fi
: caracterizat drept ,,pocket boomer”. Este mult mai mic decét alte
submarine cu rachete bahstlce (cu exceptia submarinelor cu propulsie conventionala din Coreea
de Nord). Corpul sau este mai scurt si mai subtire decat contemporanii sdi si poartd doar patru
silozuri de rachete.

Sursa; https://www.navalnews.com/naval-news/2022/10/indian-ssbn-ins-arihant-fires-submarine-
launched-ballistic-missile/

BIMCO solicita recunoasterea santierelor din afara UE

Un raport comandat de grupul comercial din industria de transport maritim BIMCO evidentiaza
cd, in timp ce lista UE a instalatiilor de reciclare a navelor aprobate continua sa creascd, noile
adaugari nu au addugat o capacitate semnificativd de a raspunde cerintelor industriei maritime
globale. Intr-o miscare controversata din cauza inregistrarilor de mediu si de siguranti pentru
instalatiile din Asia de dezmembrare a navelor, grupul comercial solicitd o capacitate de reciclare
crescutd pentru a satisface cerintele industriei prin schimbarea atentiei catre adaugarea de instalatii
in afara UE. ,,Astazi, nu existd incd facilitati din principalele state de reciclare precum India,
Bangladesh sau Pakistan incluse pe lista UE pentru a satisface cererea de reciclare a navelor mai
mari”, spune David Loosley, Secretarul General si CEO al BIMCO. ,,Credem ca concentrarea pe
adaugarea unora dintre aceste facilitdti pe lista ar trebui sporitd daca indeplinesc standardele
Conventiei de la Hong Kong, despre care credem ca ar trebui ratificatd cat mai curand posibil”.
BIMCO sustine in noul sau raport cd multe santiere din Asia si regiunile invecinate au depus
eforturi semnificative pentru a-si moderniza instalatiile. Ei multumesc, de asemenea, ca sistemul
de audit din cadrul reglementarilor UE functioneaza, invocand faptul ca doua santiere turcesti au
fost scoase de pe lista in septembrie pentru defectiuni. BIMCO este incantat sa constate ca sistemul
de audit al UE functioneaza conform intentiondrii in identificarea defectiunilor sistemelor
auditabile si reactioneaza cu actiuni punitive dacd este necesar, sustine grupul, sustinand ca
sistemul de audit functioneaza si pentru instalatiile de reciclare din afara UE. Grupuri de mediu,
cum ar fi ONG-ul Shipbreaking Platform, sustin totusi cd acea distrugere a navelor in Asia de Sud
,foloseste practici nesigure si nesustenabile, care sunt periculoase pentru mediu si lucratorii de la
locurile de dezmembrare, precum si pentru comunititile din jur”. In fiecare an, aproximativ 800
de nave maritime oceanice sunt demontate, iar aproximativ 75% dintre ele ajung la una dintre cele
trei plaje din Asia de Sud, Chattogram in Bangladesh, Alang in India si Gadani in Pakistan,
relateazi ONG-ul Shipbreaking Platform. Intre aprilie si iunie 2022, ei raporteazi ca 143 de nave


https://www.navalnews.com/naval-news/2022/10/indian-ssbn-ins-arihant-fires-submarine-launched-ballistic-missile/
https://www.navalnews.com/naval-news/2022/10/indian-ssbn-ins-arihant-fires-submarine-launched-ballistic-missile/
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au fost dezmembrate in ntreaga lume, 65% fiind plecate in Asia de Sud. Raportul BIMCO spune
ca proprietarii de nave din Intreaga lume continua sa ,,schimba steaguri” folosind diferite metode
pentru a scoate navele din UE cu opriri, cum ar fi in regiunea Golfului Persic, inainte de a merge
la depozitele asiatice. India, de exemplu, a sporit eforturile de a intoarce navele care sosesc cu
identitati false, dar acceptd navele care au fost tranzactionate cu intermediari pentru a indeplini
cerintele UE. BIMCO mentioneaza nevoia din ce Tn ce mai mare de instalatii de reciclare aprobate
pentru navele mari, oceanice, pe masura ce industria incepe tranzitia anticipata legatd de efortul
de a respecta noile reglementari si de a reduce emisiile de carbon. Raportul subliniazd importanta
strategica a reciclarii navelor 1n cadrul strategiei generale a CE, spunand ca aceasta devine din ce
in ce mai clard si mai importantd. Potrivit CE, ,Noul acord verde european” si sustinerea
economiei circulare sunt elemente de baza ale atentiei si cheltuielilor sale pentru viitorul previzibil.
Facilitatile statelor membre ale UE BIMCO sustine cd, in general, oferd doar solutii locale
personalizate pentru o piatd de nisa de reciclare sau se concentreaza pe dezafectarea offshore.
»Aceasta inseamna ca nu sunt dedicate reciclarii navelor mari de pe ocean si, prin urmare, nu au
capacitate suficientd”, scriu ei in raport. Raportul aratd ca in prezent Turcia este singura tara
importanta de reciclare a navelor care contribuie cu o capacitate semnificativa la Lista UE. Desi
exista eforturi pentru a dezvolta noi instalatii de reciclare in Europa, acestea sunt in mare parte
nise, in timp ce majoritatea tonajului continua sa fie procesat in santierele din Asia de Sud. BIMCO
considera ca este esential ca UE sa-si extinda capacitatea, recunoscand nevoia si tendintele din
industrie.

Sursa: https://www.maritime-executive.com/article/bimco-calls-for-recognition-of-non-eu-
shipbreaking-yards

Digitalizarea: arma secreta a industriei de transport maritim

Industria de transport maritim isi pune ochii pe eficientd. Datorita initiativelor interne de
responsabilitate sociala corporativd (CSR) si presiunilor externe din partea agentiilor de
reglementare, operatorii de flote incep sa ia masuri pentru a reduce consumul de combustibil, a
imbunatati raportarea si a transforma céldtoriile pentru a indeplini obiectivele de decarbonizare
stabilite de Pactul Global al Natiunilor Unite si IMO. Ghidurile ambelor organizatii sunt incredibil
de optimiste, punandu-si ochii pe reduceri semnificative ale emisiilor pana in 2030, respectiv 2050.
Avand 1n vedere ca aproximativ 33% dintre navele mostenite se estimeaza cd nu vor respecta liniile
directoare ale ONU cand vor intra in vigoare in 2023, nu va fi usoara ridicarea flotelor la Inéltime,
mai ales cd urmatoarea generatie, combustibili mai curati si designul de nave optimizat pe care
operatorii le numara. pentru a-si transforma operatiunile sunt inca la orizont. Ca atare, companiile
se indreapta catre digitalizare ca prim pas in calatoriile lor catre zero carbon. Aceste sisteme 1i
ajutd pe operatori sa foloseascd adevarata mind de aur a datelor oferite de operatiunile zilnice
pentru a obtine o perspectiva asupra modului in care functioneaza flotele lor si a modului in care
acestea se raporteaza la reglementarile privind emisiile care se profileaza. Acestea pot ajuta la
crearea profilurilor de emisii, la monitorizarea categoriilor de mediu si la generarea de rapoarte
care ghideaza luarea deciziilor. Sunt un avantaj pentru operatorii care doresc sa se scufunde direct
in procesul de decarbonizare, dar pot face si mai mult decat atat.

Flote conectate, operatiuni conectate

Nu exista nicio modalitate delicata de a o pune. Majoritatea flotelor sunt blocate in trecut - si asta
inseamna ci pierd din date valoroase. In timp ce alte industrii au imbratisat digitalizarea, operatorii


https://www.maritime-executive.com/article/bimco-calls-for-recognition-of-non-eu-shipbreaking-yards
https://www.maritime-executive.com/article/bimco-calls-for-recognition-of-non-eu-shipbreaking-yards
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maritimi au lasat aceste puncte de date sa dispara. Desigur, acest lucru a fost initial un produs al
complicatiilor monitorizarii navelor pe mare si a transformarii acestor date in informatii utile. Dar
acum? Este doar norma. De fapt, multi operatori sunt socati sa vada cum digitalizarea transforma
modul Tn care fac afaceri. Lacul de date creat din activitatea de zi cu zi a unei intreprinderi poate
oferi un punct de contact puternic pentru a ghida luarea deciziilor la fiecare nivel. Investitia intr-
un mod de a capta informatii despre tendintele istorice si In curs de desfasurare in cadrul
operatiunilor dezvaluie adesea oportunitati de imbunatatire in intreaga intreprindere. Informatiile
despre starea calatoriei sau abaterile de rutd pot ajuta la informarea viitoarelor calatorii.
Perspectivele despre consumul de combustibil, viteza de performanta, monitorizarea pierderii de
timp pot fi integrate pentru a oferi profiluri care ilustreaza modul in care o flota se compara cu
liniile de baza ale industriei si cu concurentii. Poate cd cele mai convingatoare pentru operatori
sunt puterile predictive care vin odata cu colectarea datelor. Odata ce o flotd este conectatd si
monitorizata, diverse seturi de date pot fi integrate, analizate si aplicate pentru a modela efectele
deciziilor in intreaga floti. Impreuna cu raportarea predictiva si prescriptiva, membrii echipajului
si liderii au o viziune holistica a ceea ce se intAmpla pe mare si pe uscat. In loc si faca alegeri
bazate pe sentimente in loc de iIntelepciunea traditionald, liderii si membrii echipajului pot
vizualiza rezultatele, pot compara impactul deciziilor lor si pot folosi metrici verificabile pentru a-
si sustine punctele de vedere. Ea dezvolta intuitia organizationald pe baza rezultatelor trecute, a
capacitatilor de modelare predictiva si a evaludrilor obiective ale factorilor externi care pot afecta
situatia. Rezultatul este luarea deciziilor mai informate, rezultate mai bune si vizibilitate In
rationamentul factorilor de decizie.

Puterea datelor

Ne aflam intr-o erd a solutiilor personalizate si a afacerilor bazate pe date — iar jucatorii din
industria maritima care rezista transformarii digitale risca acum sa ramand n urma. Indiferent daca
o afacere se lupta pentru a atinge zero net, pentru a se conforma cu viitoarele ghiduri privind
emisiile sau pentru a optimiza operatiunile pentru a spori obiectivele de afaceri, informatiile sunt
cel mai puternic instrument de care dispune. Fara o flota digitalizata, acea afacere lasa informatii
valoroase pe masa. Aceste sisteme devin sursa unicad a unei companii de adevar, performantd de
monitorizare, starea calatoriei s1 echipamente pentru a oferi factorilor de decizie o viziune holistica
asupra operatiunilor lor 1n timp real si informatii despre modul in care au avut loc situatii similare
in trecut. Acestea ajutd la spargerea silozurilor traditionale de date pentru a oferi tuturor
departamentelor informatiile de care au nevoie pentru a inova si a asigura excelenta.

Sursa: https://www.maritime-executive.com/editorials/digitalization-maritime-s-secret-weapon

Canalul Suez va oferi navelor servicii de bunkering si catering

Zona Economica a Canalului Suez din Egipt va oferi navelor noi servicii, inclusiv alimentarea cu
combustibil si catering din primul trimestru al anului 2023, a declarat vineri un oficial al Canalului
Suez, citat de presa de stat. Noile servicii vor fi oferite la Port Said si Suez, in regiunile de nord si
de sud ale canalului, a spus oficialul, in timp ce pana la 20 pana la 25 de servicii vor fi disponibile
pentru navele care tranziteaza portul Sokhna, inclusiv evacuarea medicala si provizii marine.
Sursa: https://www.marinelink.com/news/suez-canal-offer-ships-bunkering-catering-500223
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Rusia are nevoie de permisiune pentru navele sale in vederea inspectirii avariilor Nord
Stream

Rusia are nevoie de permisiune pentru navele sale pentru a efectua investigatii cu privire la
exploziile care au deteriorat conductele Nord Stream din Marea Baltica, a declarat vineri viceprim-
ministrul Alexander Novak. El nu a precizat cine ar trebui sa acorde permisiunea, dar Nord Stream
AG, operatorul conductei mai vechi Nord Stream 1, a declarat sdptdmana trecutd ca proprietarul
unei nave de inspectie pe care a inchiriat-0, nu are unda verde de la ministerul de externe norvegian
sa plece si inceapa sa evalueze rupturile conductelor.

., Intreaga intrebare se afld in accesul navelor noastre, care ar trebui sa aiba drept de trecere (in
zona incidentelor)”, a spus Novak reporterilor, comentand eforturile Moscovei de a investiga
deteriorarea conductelor.

Rusia a declarat joi ca a convocat diplomati din Germania, Danemarca si Suedia pentru a se plange
ca reprezentantii de la Moscova si Gazprom nu au fost invitati sa se aldture unei investigatii privind
scurgerile din gazoductele care circuld din Rusia catre Europa. Suedia a respins anterior apelurile
autoritatilor ruse de a face parte din ancheta sau de a impartasi orice concluzii Tnainte de a se
complica. Ministerul danez de externe a declarat joi cd ,,dorinta Rusiei de a participa la investigarea
scurgerilor Nord Stream a fost adusa in discutie prin canale diplomatice la Moscova si
Copenhaga”. Cauza avariei aduse conductelor Nord Stream ramane neclara, dar tarile Uniunii
Europene au spus ca suspecteaza sabotaj, In timp ce Rusia a numit incidentele un ,,act de terorism
international” si a dat vina pe Occident.

Sursa: https://www.marinelink.com/news/russia-needs-permission-ships-inspect-500205

Rusia este pregatita sa renunte la acordul cu cereale la Marea Neagra

Moscova si-a transmis ingrijorari Natiunilor Unite cu privire la un acord privind exporturile de
cereale din Marea Neagra si este pregatitd sa respinga reinnoirea acordului luna viitoare, cu
exceptia cazului in care cererile sale sunt aprobate, a declarat joi ambasadorul Rusiei la Geneva la
ONU.

Acordul, intermediat de Natiunile Unite si Turcia in iulie, a deschis calea pentru ca Ucraina sd reia
exporturile de cereale din porturile de la Marea Neagra care fuseserd inchise de cand Rusia a
invadat. Moscova a castigat garantii pentru propriile exporturi de cereale si ingrasaminte. Acordul
a contribuit la evitarea unei crize alimentare globale: Rusia si Ucraina sunt doi dintre cei mai mari
exportatori de cereale din lume, iar Rusia este exportatorul numarul unu de ingrasaminte. Dar
Moscova s-a plans In mod repetat de implementarea sa, argumentand cd inca se confruntd cu
dificultati in vanzarea ingrasamintelor si alimentelor.

Intr-un interviu acordat Reuters, Gennady Gatilov, ambasadorul Rusiei la Natiunile Unite la
Geneva, a declarat ca Moscova i-a transmis miercuri o scrisoare secretarului general al ONU,
Antonio Guterres, cu o listd de plangeri. Oficialiit ONU urmeazd duminicd la Moscova pentru a
discuta despre reinnoirea acordului. ,, Daca vedem ca nu se intampla nimic din partea rusa a
acordului — exportul de cereale si ingrasaminte rusesti — atunci scuzati-ne, va trebui sa privim
lucrurile intr-un mod diferit”, a spus el. El a refuzat sa puna la dispozitie o copie a scrisorii. Un
purtitor de cuvant al Natiunilor Unite nu a rispuns imediat unei cereri de comentarii. Intrebat daca
Rusia ar putea refuza sprijinul pentru reinnoirea acordului cu cereale din cauza preocuparilor, el a
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spus: ,, Exista o posibilitate... Nu suntem impotriva livrarilor de cereale, dar acest acord ar trebui
sd fie egal, ar trebui sa fie corect si implementat in mod echitabil de toate partile”.

Gatilov, un diplomat de cariera care a fost viceministru al Afacerilor Externe Tnainte de a prelua
postul de la Geneva, a spus ca vede ca perspectivele sldbesc pentru o solutionare negociatd a
razboiului de aproape opt luni din Ucraina. El a citat ceea ce el a numit ,,acte teroriste”, cum ar fi
0 explozie pe un pod catre Crimeea. ,, Toate acestea fac mai dificilda ajungerea la o solutie
politica”, a spus el. Washingtonul a spus ca pretentiile Rusiei ca sunt discutii cu privire la viitorul
razboi, aratand o posturd, in timp ce acesta continui si loveasca orasele ucrainene. Intrebat despre
perspectiva unei intdlniri intre presedintele Vladimir Putin si presedintele american Joe Biden,
Gatilov a spus ca nu este fezabila avand in vedere nivelul de sprijin militar al SUA pentru Ucraina.
., Face din SUA o parte a conflictului”, a spus el. Cu toate acestea, el a fost mai optimist cu privire
la alte rezultate negociate, cum ar fi accesul la ajutor si un alt schimb de prizonieri, numind acestea
,,0 posibilitate”.

Sursa: https://gcaptain.com/russia-prepared-to-quit-black-sea-grain-deal/

George H.W. Bush Carrier Strike Group acum sub comanda NATO

George H.W. Bush Carrier Strike Group a intrat vineri sub comanda NATO, ca parte a seriei de
exercitii Neptune Strike 2022, a anuntat purtatorul de cuvant adjunct al Pentagonului. ,,Neptune
Strike 2022.2 si seria Neptune continud sa permitd oportunititi multiple si unice de antrenament
la nivelul intregului teatru, necesare pentru a integra capacitatile de inalta calitate de razboi maritim
ale acestor grupuri de transportatori pentru a sprijini descurajarea aliantelor si cerintele de aparare
in Europa”, a declarat Sabrina Singh reporterilor. Vineri. Exercitiul a inceput oficial vineri la sediul
Strike Force NATO din Oeiras, Portugalia, potrivit unui comunicat de presa al Flotei a 6-a SUA.
Pe langa SUA, sunt asteptate sa participe Albania, Canada, Croatia, Finlanda, Franta, Germania,
Grecia, Ungaria, Italia, Lituania, Macedonia de Nord, Polonia, Roméania, Slovacia, Slovenia,
Suedia, Turcia si Regatul Unit. Comunicatul de presd nu a spus ce va face grupul de greva a
transportatorilor ca parte a exercitiului, dincolo de efectuarea ,,activitatilor de vigilenta”.

,,Seria Neptun de activitati de vigilenta in timp de pace, care integreaza lovirea transportatorului
Si capacitatea de lovitura amfibie in operatiunile NATO, a devenit o activitate de rutina pentru
acest personal de lupta — generand efecte in domeniile maritim, aerian si terestre, oferind
descurajare §i reasigurare si oferind oportunitati puternice pentru Interoperabilitatea aliatilor”,
a spus comandantul adjunct al Fortei de atac NATO, contraamiralul Royal Navy, James Morley,
Tn comunicat.

Neptune Strike 2022.2 este al patrulea exercitiu al Proiectului Neptune care se va desfasura in
2022, toate cu exceptia unuia avand loc dupa ce Rusia a invadat Ucraina in februarie. NATO a
organizat si doud exercitii Project Neptune n 2021. ,,Seria Neptune este o demonstratie tangibila
a puterii si capacitatii Aliantei NATO in toate operatiunile de domeniu”, a declarat n comunicat
comandantul flotei a 6-a, viceamiralul Thomas Ishee, care conduce Forta de atac NATO. ,, Neptune
Strike 22.2 este un prim exemplu al capacitatii NATO de a integra capabilitatile de razboi
maritime de varf ale unui grup de lovitura de transportatori aliati, asigurdand capacitatea noastra
Colectiva de a descuraja si de a apara.” Este pentru a treia oara cand NATO {si asuma comanda
unui grup de loviturd de portavion american in 2022 si a treia oara de la sfarsitul Razboiului Rece.
NATO a comandat anterior Grupul de atac de transport Harry S. Truman in timpul altor doua
iteratii ale Proiectului Neptune, a raportat anterior USNI News. Neptune Strike 2022.2 incepe in
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acelasi timp cu exercitiul nuclear Steadfast Noon, un alt exercitiu NATO. Steadfast Noon implica
avioane din 14 tari diferite, potrivit unui comunicat de presa al NATO. Antrenamentul va avea loc
in Belgia, Regatul Unit si Marea Nordului. SUA vor trimite bombardiere B-52, a declarat
purtatorul de cuvant al Consiliului National de Securitate John Kirby reporterilor joi. De asemenea,
se asteapta ca Rusia sa 1si desfasoare propriul exercitiu nuclear, numit Grom, luna aceasta, a spus
Kirby. The George H.W. Bush CSG a fost dislocat in Marea Mediterana in august, inlocuind Harry
S. Truman CSG, care opera acolo din decembrie.

Sursa:  https://news.usni.org/2022/10/14/george-h-w-bush-carrier-strike-group-now-under-nato-
command

Submarinul Flotei Marii Negre a Federatiei Ruse a venit la Kronstadt pentru reparatii

Joi, 13 octombrie, submarinul diesel-electric ,,Novorossiysk” si remorcherul de salvare ,,Sergey
Balk” au ajuns la Kronstadt dupa ce au finalizat sarcinile unei célatorii pe distante lungi in Marea
Mediterana. Potrivit serviciului de presa al Ministerului rus al Apararii, marinarii care s-au intors
din campanie au fost Intdmpinati personal de comandantul sef al Marinei Ruse, amiralul Nikolai
Evmenov, scrie editia rusa flot.com.

Se raporteaza ca, dupa o supraveghere de luni de zile ca parte a unui grup operativ permanent al
Marinei Ruse in Marea Mediterand, submarinul Novorossiysk al Flotei Marii Negre va fi supus
reparatiilor programate la una dintre intreprinderile din nord-vestul Rusiei. Probabil ca aceasta va
fi fie Uzina Marine Kronstadt, fie Santierele Navale ale Amiralittii, unde a fost construit
submarinul.

Repararea va dura trei-patru luni.

Amintiti-va ca pe 29 septembrie, submarinul Novorossiysk a fost observat la suprafata in largul
coastei Frantei. ,,Novorossiysk™ este primul submarin dintr-o serie de sase submarine diesel-
electrice din proiectul 636.3 (cod ,,Varshavyanka”), construit pentru flota Marii Negre a Federatiei
Ruse la ,,Santierele Navale Amiralitatii”. Aceste submarine sunt concepute pentru a lupta cu
submarinele si navele inamice, precum si pentru a apara bazele navale, comunicatiile maritime si
de coasta. Varshavyanka are 73 de metri lungime, 10 metri latime si o deplasare la suprafatd de
2.350 de tone. Adéancimea de lucru de imersie - 240 de metri (limitd - 300 de metri). Viteza
subacvatica - 20 noduri, autonomie - 45 de zile, distanaa de croaziera - 7500 mile. Echipaj - 52 de
persoane. Submarinele sunt Tnarmate cu sase tuburi torpila de 533 mm, mine si rachete de croaziera
de inalta precizie Kalibr.

Sursa: https://www.blackseanews.net/read/195566

Romainia anunta recrutarea accelerata a rezervistilor in armata

Ministerul Apardrii Nationale din Roménia a anuntat o campanie de recrutare a rezervistilor
militari care doresc s serveasca in fortele armate ale tarii. Acest lucru a fost raportat la REGNUM
pe 14 octombrie de catre Bucuresti cu referire la postul de televiziune Digi24. Recrutarea se face
pe bazi de voluntariat. In acelasi timp, actiunea este de natura accelerati - in locul traditionalelor
doui luni, apelul va dura in perioada 24 octombrie - 11 noiembrie. In cadrul programului vor fi
chemate 1n serviciu 417 persoane. Comentand decizia, ministrul roman al apararii, Vasile Dyncu,
a spus: ,,Scopul nostru este s umplem armata cu oameni capabili sa apere frontierele de est ale
NATO”.
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Sursa: https://www.blackseanews.net/read/195565

Turcia a construit un supertrawler pentru Rusia

Santierul naval turc ,Tersan” a construit un trauler pentru compania rusd de pescuit
,Okeanrybflot”. Dupa ceremonia de ridicare a drapelului Federatiei Ruse, nava a devenit
proprietatea clientului, compania de pescuit Okeanrybflot, scrie Korabel.ru. ,,Vladimir Biryukov”
este a doua nava a acestui proiect, construitd pentru compania Kamchatka la santierul naval turc.
Primul, Georgy Meshcheryakov, functioneaza in Kamchatka de la inceputul anului si isi atinge
treptat capacitatea de proiectare. Ambele nave au fost construite de companie ca parte a
programului de reinnoire a flotei fara masuri de sprijin de stat. Caracteristicile vasului ,,Vladimir
Biryukov”: Lungime - 108 m, latime - 20 m. Viteza de operare - 16 mile marine. 12 linii de
procesare a 450 de tone de peste pe zi si capacitati de producere a uleiului de peste si fainii de
peste; Cale frigorifice si congelatoare cu o capacitate de 4770 mc. Capacitate - 150 de persoane.
Traulerul ,,Vladimir Biryukov”” va merge in Kamchatka.

Sursa: https://www.blackseanews.net/read/195557
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